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1. Allgemeines

1.1. Ausgangslage, Ziele
Dieses Dokument hat folgende Zwecke:

e Es stellt eine umfassende Sammlung der Projektierungsregeln fiir Uberwachungen mit
P44 auf dem Netz der SBB Infrastruktur dar.

e Dieses Dokument stellt die Basis der Implementierung von Projektierungs- und
Prifungsregeln in der Datenplattform dar.

Dieses Dokument soll mithelfen, die Projektierung der Zugbeeinflussungsausristung zu
vereinheitlichen und damit auch zu vereinfachen.

1.2. Geltungsbereich

1.2.1. Anwendungsbereich

Dieses Dokument ist gultig fir alle Zugbeeinflussungspunkte auf dem Normalspurnetz der SBB
Infrastruktur, die:

e mit EuroZUB und/oder EuroSIGNUM versehen werden,

e oder deren EuroZUB- bzw. EuroSIGNUM-Ausristungen an gednderte Gegebenheiten
angepasst werden.

Dieses Dokument richtet sich an folgende Leserkreise:
e Projektierer von Zugbeeinflussungssystemen

e Personen, die mit Aufbau, Betrieb und Weiterentwicklung der Datenplattform
Zugbeeinflussung betraut sind

e Systemingenieure mit guten Kenntnissen der Zugbeeinflussung
Fur das Verstandnis des Dokuments werden folgende Vorkenntnisse vorausgesetzt:
¢ Kenntnisse der Fahrdienstvorschriften [FDV]

o Kenntnisse der Projektierungsregelin LEU, Eurobalisen und Euroloops flr
Zugbeeinflussung [I-50115]

¢ Kenntnisse der ERTMS/ETCS SRS [SRS], im Speziellen Kap. 7 und 8
e Kenntnisse von ZUB und SIGNUM

Abweichungen  zwischen diesem Dokument und Referenzdokumenten sind an
Anlagenmanagement und Signalisierung (I-AT-SAZ-AZS) mitzuteilen. Das Anlagenmanagement
entscheidet dann, welche Regelung anzuwenden ist.

Das Dokument macht Angaben Uber:

e Wie eine Geschwindigkeitsiiberwachung und eine Warnung/Halt-Uberwachung mit P44
realisiert werden

e Wie die Ausristungen an den Gruppensignalen projektiert werden.

o Wie Abfahrverhinderung und Auflésung projektiert werden.
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1.2.2. Abgrenzungen
Das Dokument macht keine Angaben Uber:

e welche Signale mit Geschwindigkeitsuberwachung und welche mit Warnung/Halt-
Uberwachung ausgeriistet werden

e wie eine zugbeeinflussungsspezifische Risikoanalyse durchzufuhren ist und welche
Risikogrenzwerte angewandt werden.

o Wie Gruppensignale auszurlsten sind (ob beim Signal, bei den Halteorten oder beiden)

e Ob und wo Einrichtungen zur Abfahrverhinderung und Auflésung zum Einsatz gelangen

1.2.3. Ausnahmebewilligungen

Bei Abweichung von obligatorischen oder verbotenen Projektierungsregeln sind rechtzeitig
Antrage fur Ausnahmebewilligungen durch den Projektverfasser an Anlagenmanagement
Zugbeeinflussung und Signalisierung (I-AT-SAZ-AZS) einzureichen:

E-Mail-Adresse: pam-zb@sbb.ch

Ausnahmen kdénnen bewilligt werden, wenn der Antragsteller nachweist, dass der gleiche Grad
an Sicherheit gewahrleistet ist, oder dass kein inakzeptables Risiko entsteht und alle
verhaltnismassigen risikoreduzierenden Massnahmen ergriffen werden.

Antrage auf Ausnahmebewilligungen sind signalgenau, schriftlich und begriindet einzureichen.
Jeder Antrag auf Ausnahmebewilligung wird individuell beurteilt und beantwortet. Es besteht kein
Anspruch auf Genehmigung
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1.3. Ubergeordnete und zugehdrige Dokumente

1.3.1.  Anhange zu den Projektierungsregeln P44
Dieses Dokument ist mit folgenden Anhangen gliltig:

Anhang Version Bemerkungen
A 1-9 Pakettypen und Variablen
B 1-9 Codeliste der Signalbilder (informativ)
C 1-9 Beschreibungen
D 1-9 Beispiele

1.3.2. Dokumentenstruktur

Das vorliegende Dokument ,Projektierungsregeln P44 ist ein Teil in der Dokumentenstruktur fir
die ortliche Bestimmung der Zugbeeinflussungssysteme P44 / L1LS und deren Hardware- und
Telegramm-Projektierung. Die Dokumentenstruktur umfasst folgende weiteren Dokumente:

=~

N

[AB_EBV] 39.3.c, Ziffer 2.2: N

[EBV], [AB_EBV], [FDV].... Ausrustungskonzept der
Infrastrukturbetreiberin

(z.B. SBB: [1-20027])

Hoheitliche
5 Regelungen

\
@
Prinzipien der coF
Zugbeeinflussung EQ2
[PrZube] o Ergénzende Regelungen 'acé\ ‘E 2
6 S Prinzipien und der Infrastrukturbetreiberin 53 &
2 Projektierungs- (z.B. SBB: Projektierungsregeln £ e
o3 regeln ETCS- fir LEU, Eurobalisen und
w = Lander- Euroloops [I-50115], SBB
"U)" o o transitionen Projektierungsregeln P44
Projektierungs- [dieses Dokument])
regein L1LS
[PrL1LS]
v v

Abbildung 1: Dokumentenstruktur Projektierung Zugbeeinflussungssysteme

Die Dokumentenstruktur umfasst folgende weiteren Dokumente:
e Einsatz von Zugbeeinflussungssystemen auf optisch signalisierten Strecken [I-20027]
e Prinzipien der Zugbeeinflussung [PrZuBe]

o [-50115: Projektierungsregeln LEU, Eurobalisen und Euroloops fir Zugbeeinflussung [I-
50115]

e Projektierungsregeln ETCS L1LS [Pr_L1LS]
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1.4. Begriffe und Abkirzungen
1.4.1. Abkurzungen
Begriff Beschreibung \é\/;'é?;]uzherr?nde
447 P_44 far ZUB mit Gruppenkennung 1 bis 3 (ZUB flr [Paket44]
signalabhangige Uberwachung)
48 Geschwindigheitseinschrankumgen) | [Pakeld]
44C P44 fiir ZUB mit Gruppenkennung 5 (ZUB-Korrekturpunkt) | [Paket44]
wp | fr 2 i pperkenning 5 2 Tempors | pagass
44F1 P44 fir ZUB mit Gruppenkennung 15/1 (Schaltfunktion / [Paket44]
Funkkanalumschaltung)
44F5 P44 fir ZUB mit Gruppenkennung 15/5 (NIL-Telegramm) [Paket44]
44G14 P44 fir ZUB mit Gruppenkennung 14 (Signalcodestdrung) | [Paket44]
44H P44 ohne ZUB-Information
Balise Eurobalise EEEFSI]S’_BaIise]
BG Balisengruppe [SRS]
BLS, bls BLS AG (vormals BLS Létschbergbahn AG)
BUe BahnUbergangsanlage
D nicht beleuchtetes Signal
DSSS Direct Sequence Spread Spectrum
EHS ETCS Haltsignal [FDV]
ELEKTRA elektronisches Stellwerksystem der Firma Thales
EOLM End Of Loop Marker (Loopanmeldung) [SRS]
ERTMS European Rail Traffic Management System
ESS ETCS Standortsignal [FDV]
eStw Elektronisches Stellwerk
ETCS g_urop(_aa_\n Train Control Syst_em (Europaisch normiertes [SRS]
ignalisierungs- und Zugbeeinflussungssystem)
FDV R 300.1-.15: Schweizerische Fahrdienstvorschriften FDV [FDV]
FES Fahrerlaubnissignal (Lichtpunkte des Signalsystems N) [FDV]
GES (SB'eschwindigkeits-ErIaubnissignaI (Ziffern bzw. Zeichen des [FDV]
ignalsystems N)
GKS Gleiskoppelspule
H Halt
Hi Hilfssignal
k.D. Keine Daten flr den Signum-Empfanger [Paket44]
KL Kontrollicht zur Bahnibergangsanlage ([FDV] Abb. 206) [FDV]
L1 (ETCS) Level 1 [SRS]
L2 (ETCS) Level 2 [SRS]
LEU Lineside Electronic Unit
Loop Euroloop [FFFIS_Loop]
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Begriff Beschreibung BEEINTETE
Referenzen
LS Betriebsart ,Limited Supervision®
(Hintergrunduberwachung) in ETCS
M_MCOUNT | Message counter (Nachrichtenzahler) [SRS]
N_PIG Position in Group (Position innerhalb der (Balisen-) Gruppe) | [SRS]
NID_BG Identlty. number of the balise group (Identifikationsnummer [SRS]
der Balisengruppe)
Identity number of the country or region
NID_C (Identifikationsnummer des Landes oder Region) [SRS]
NID_LOOP Identity number of the loop (ldentifikationsnummer des [SRS]
Euroloops)
NID_XUSER Identity of user system (ldentifikationsnummer des [SRS]
Fremdsystems)
P44 ETCS Paket 44 mit NID_XUSER=2 [Paket44], [SRS]
RStw Relaisstellwerk
RTE Regelwerk Technik Eisenbahn
SBB Schweizerische Bundesbahnen
SIMIS elektronisches Stellwerksystem der Firma Siemens
System Requirements Specification (Systemanforderungs-
SRS A
Spezifikation)
v-Profil Geschwindigkeitsprofil
\/e)YJ Verband offentlicher Verkehr
w Warnung
ZUB Produktebezeichnung fir ein Zugbeeinflussungssystem der
Firma Siemens
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1.4.2. Definitionen
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Begriff

Definition

Verhindern des Uberfahrens eines Gefahrenpunkts bei

Abfahrverhinderung irrtimlicher Abfahrt bei Halt zeigendem Signal.
Hinweis: Die irrtimliche Abfahrt wird dabei nicht verhindert.
vorgelagerte Ubermittlung des Nachschaltens eines
Auflésung Signals, damit betriebliche Zeitverluste verringert oder

vermieden werden konnen.

Balisen-Eingangsstdrung

Stérung, bei der die Transparentdatenbalise das
Defaulttelegramm sendet

Defaulttelegramm

Im Stérungsfall von einer Transparentdatenbalise
Ubertragenes Telegramm

Direct Sequence Spread
Spectrum (DSSS)

Beim Euroloop angewandtes Verfahren zur
Frequenzspreizung.

Beim Direct Sequence Spread Spectrum (DSSS)
genannten Verfahren werden die Nutzdaten in direkter
Folge (direct sequence) per Exklusiv-Oder (XOR) mit einem
Spreizcode verknlpft und anschlieRend auf einen Trager
aufmoduliert. Ohne Kenntnis des Spreizcodes ist eine
Ruckgewinnung der Nutzinformation auf der
Empfangerseite nicht moglich.

Quelle: Wikipedia

Doppelsignal Vor- und Hauptsignal am gleichen Standort
Euroloop Loopanwendung fir ERTMS/ETCS
umgangssprachliche Bezeichnung sowohl fiir die
EuroSIGNUM Warnung/Halt-Uberwachung mit P44 als auch fiir die
SIGNUM-Funktion bei EuroZUB
umgangssprachliche Bezeichnung fur
EurozUB Geschwindigkeitsiberwachung mit P44
Fahrrichtung Bewegungsrichtung eines Zugs auf einer Gleisanlage
Signalbild: Fahrt mit der in der Streckentabelle
Freie Fahrt angegebenen Hochstgeschwindigkeit
[FDV] R300.2, Kap. 5.2.5
, Funktionalitat der Zugbeeinflussung: Freie Fahrt beim
Freie Fahrt
Erhalten des entsprechenden Telegrammes.
Aus Sicht Zugbeeinflussung: Ort wo unmittelbar
angrenzend eine Gefahrdung stattfinden kann, wie z.B.
Gefahrenpunkt Kollision nach Durchrutschweg, Entgleisung bei zu hoher

Geschwindigkeit bei Einschrankungen (ablenkende
Weichen, Kurven).

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 9/199 © SBB




Regelwerk SBB

1-50116 B3 SBB CFF FFS

Begriff Definition
Betrieblich zuldssige Geschwindigkeit gemass RADN, den
Geschwindigkeitsprofil Fahrdienstvorschriften, den lokalen Bestimmungen und der

signalisierten Geschwindigkeit.

Geschwindigkeitsschwelle

Die Stelle, an der die vorgeschriebene Geschwindigkeit
andert [FDV] R300.1.

Hinweis: In der grafischen Darstellung als Weg-
Geschwindigkeitsdiagramm hat eine
Geschwindigkeitsschwelle auf der einen Seite die hdheren,
auf der anderen Seite die niedrigeren Geschwindigkeiten.

Geschwindigkeitstiefhaltung

Die erlaubte Geschwindigkeit wird durch die Signalisierung
tief gehalten, um die Sicherheit zu gewahrleisten.

Mégliche Situationen, die Geschwindigkeitstiefhaltung zur
Folge haben:

e wenn kein absoluter Flankenschutz vorhanden ist

e bei Flankenschutz durch lichtschutzbietende
Zwergsignale

e bei ungenigendem Durchrutschweg

e Dbei ungentigendem Bremsweg

punkt- oder linienférmige Ubertragung von der Strecke auf
das Fahrzeug und kontinuierlicher Uberwachung der

Geschwindigkeits-

iberwachung Bremskurve und/oder der Geschwindigkeit auf dem
Fahrzeug

Gradient Synonym flr Neigung

Halt Halt vor dem Signal
[FDV] R300.2, Kap. 5.2.3; [FDV] R300.2 Beilage 1
Funktionalitat der Zugbeeinflussung: Automatisches

Halt Anhalten des Zugs beim Erhalten des entsprechenden
Telegramms
Signalsystem L: Zustimmung zur Vorbeifahrt am Halt
zeigenden, blinkenden oder unbeleuchteten Hauptsignal

Hilfssignal und Fahrt auf Sicht. (R 300.2, 8.2.2; AB-FDV 2.8 Ziffer 2)

Signalsystem N: Zustimmung zur Vorbeifahrt am rot
blinkenden Hauptsignal und Fahrt auf Sicht. (R 300.2, 8.2.2)

héchste Zugreihe R (bzw. A, D,
N)

hdchste in der Streckentabelle aufgefiihrte Bremsreihe der
Zugreihe R (bzw. A, D, N)

Langsamfahrstelle

Vorlibergehend mit verminderter Hochstgeschwindigkeit zu
befahrender Gleisabschnitt

[FDV] R300.6, Kap. 4.2.2

Korrekturpunkt

Ort im Gleisfeld, an dem abhangig vom Fahrweg
aktualisierte signalunabhangige Streckendaten an den Zug

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 10/199 © SBB



50116 K=Y SBB CFF FFS

Begriff Definition
gesendet werden, die Einfluss auf eine bestehende
Geschwindigkeitsiberwachung haben.

Elektronisches Gerat, das anhand von Information aus der
streckenseitigen Sicherungsanlagen Telegramme

LEU bereitstellt, die mittels Eurobalisen und Euroloops
Ubertragen werden.

Stoérung, bei der die LEU das Stérungstelegramm sendet.

LEU-Eingangsstorung Beispiel: Am Signal wird ein Signalbild gezeigt, das von der
LEU nicht erkannt wird.

Neigung das Gefalle oder die Steigung einer Strecke, in Promille (%o)

Signal, das entgegen den Vorschriften nicht beleuchtet ist

nicht beleuchtetes Signal
[FDV] R300.2, Kap. 1.1.1

ZUB-Telegramm mit Gruppenkennung 15/5 (Leertelegramm

NIL-TeIegramm in ZUB/EUFOZUB)
[Paket44]
Die Nominalrichtung ist die Richtung, die durch die
Nominalrichtung aufsteigende Nummerierung der Balisen einer Gruppe
definiert ist.

ETCS-Paket 44 mit NID_XUSER=2 (fur EuroZUB- /
P44 EuroSIGNUM-Anwendungen)

[Paket44], [SRS]

_ Balisengruppe mit P44. Die Balisengruppe kann zusatzlich
P44-Balisengruppe auch andere Funktionen und Pakete enthalten.

Loop mit P44. Der Loop kann zusatzlich auch andere
P44-Euroloop Funktionen und Pakete enthalten.

Erstellung von technischen Unterlagen, die die individuelle
Konfiguration von Zugbeeinflussungspunkten und ihrer
Projektierung Komponenten beschreiben.

Hinweis: Der Begriff kann sowohl fir den Vorgang als auch
fur das Ergebnis verwendet werden.

Projektierungsregeln Festlegungen zur Projektierung (der Zugbeeinflussung)
Die Reverserichtung ist die Richtung, die durch die

Reverserichtung absteigende Nummerierung der Balisen einer Gruppe
definiert ist.

hoéchste Zugreihe mit der hdchsten in der Streckentabelle

schneliste Zugreine aufgeflhrten Streckenhdchstgeschwindigkeit

Anzeige eines optischen Signals

Signalbild Hinweis: Bei Verwendung der Funktion
~Fahrweginformation fir Zugbeeinflussung“ zahlt die
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Begriff Definition
Kombination von Anzeige des optischen Signals mit
unterschiedenem Fahrweg fUr die Zugbeeinflussung als
Signalbild.

SIGNUM Zugbeeinflussungssystem mit Warnung-/Halt-Uberwachung
Ort, an dem eine Geschwindigkeitsiberwachung beginnt

Startpunkt bzw. aktualisiert wird

Stoérungstelegramm

im Stoérungsfall (LEU-Eingangsstérung) von der LEU an die
angeschlossene Eurobalise bzw. den angeschlossenen
Euroloop abgegebenes Telegramm

Streckendaten

an einen Zug gesendete Daten, die die
Uberwachungsrelevanten Streckeneigenschaften
beschreiben

Streckenhdchstgeschwindigkeit

die héchste Geschwindigkeit, die von einem Zug mit
bestimmter Zugreihe und héchster zulassiger Bremsreihe
bei Freier Fahrt gefahren werden darf.

Streckengrenzgeschwindigkeit

Streckenhéchstgeschwindigkeit der schnellsten Zugreihe

Warnung-/Halt-Uberwachung

Punktférmige Ubertragung von der Strecke auf das
Fahrzeug und punktformige Uberwachung auf dem
Fahrzeug

Transparentdatenbalise

Balise, die das zu Ubertragende Telegramm Uber ein
Datenkabel (Schnittstelle ,C’) von der LEU erhalt

Uberwachter Abschnitt

auf ZUB-Zielgeschwindigkeit Uberwachter Gleisabschnitt
zwischen Startpunkt und Zielort 1

unkorrigierter Zielpunkt

bei Einsatz von ZUB-Korrekturpunkten: Zielpunkt, der vom
Startpunkt aus ohne Uberfahrt tiber einen ZUB-
Korrekturpunkt erreicht wird.

vorgelagert signalabhangig und 20m oder mehr vor dem Signal gelegen
Signalbild: Verminderung der Geschwindigkeit, dass vor
dem nachsten Halt zeigenden Signal angehalten werden
Warnung kann.
[FDV] R300.2, Kap. 5.2.2
Bei Gruppensignalen ist am spatesten Halteort anzuhalten.
Funktionalitat der Zugbeeinflussung: Warnung des
Warnung

Lokfuhrers beim Erhalten des entsprechenden Telegrammes.

Zielentfernung 1

Distanz zwischen dem Startpunkt und dem Zielort 1

Zielgeschwindigkeit

Geschwindigkeit, die (abhangig vom Signalbild) an
folgenden Orten eingehalten werden muss:

e am Signal (bei Half)
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Begriff Definition
e am nachsten Signal (bei Geschwindigkeits-
Ankiindigung, Geschwindigkeits-Ausfiihrung,
Warnung, Kurze Fahrt, Freie Fahrt, Ankiindigung
Freie Fahrt)
e am Ubernachsten Signal (bei Vorwarnung)
Hinweis: Ein Wiederholungssignal gilt nicht als nachstes
Signal.
Zielort 1 ist:
e wenn die Fahrt auf eine Merktafel fir
Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N
([FDV] 569) fuhrt: die Merktafel fir
Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N
e wenn das Zielsignal ein Gleissignal oder ein
Gruppensignal ohne Gruppensignal-Halttafel ist...:
_ o ...und die zugehdrige BG vor dem Signal
Zielort 1 liegt: der Ort, an dem das Zielsignal steht.
o ...und die zugehdrige BG hinter dem Signal
liegt: der Ort der letzten Balise der Gruppe
e wenn das Zielsignal ein Gruppensignal mit
Gruppensignal-Halttafel ((FDV] Abb. 560 und 561)
ist: der Ort der Gruppensignal-Halttafel
e wenn die Fahrt auf eine CAB-Anfangstafel fuhrt: die
CAB-Anfangstafel
Zielort 2 ist:
e der Ort hinter dem Zielsignal, an dem die
Geschwindigkeitsschwelle liegt (z.B. Weiche).
o Wenn die Geschwindigkeitsschwelle beim Signal
liegt, entspricht der Zielort 2 dem Zielort 1.
o Wenn die Fahrt auf eine CAB-Anfangstafel flhrt,
Zielort 2 entspricht der Zielort 2:
o Beim Signalbild +0 am Startsignal: dem
zweiten auf die CAB-Anfangstafel folgenden
ETCS Haltsignal bzw. ETCS Standortsignal.
o Bei allen anderen Signalbildern: dem ersten
auf die CAB-Anfangstafel folgenden ETCS
Haltsignal bzw. ETCS Standortsignal.
Zielsignal Signal, an dem die Zielgeschwindigkeit erreicht sein muss.
ZUB Zugbeeinflussungssystem mit abschnittsweiser
Geschwindigkeitsiberwachung
ZUB-Korrekturpunkt Balisengruppe mit Paket 44C bzw. ZUB-GKS mit GRK=5
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Begriff

Definition

ZUB-Geschwindigkeitsein-
schrankung

funktional zusammengehdrende Telegramm- bzw.
Paketvariablen, die in ZUB bzw. P44 die Uberwachung
einer von der ZUB-Streckengeschwindigkeit abweichenden
Geschwindigkeit auf einem Gleisabschnitt erlauben

ZUB-Streckengeschwindigkeit

funktional zusammengehdrende Telegramm- bzw.
Paketvariablen, die in ZUB bzw. P44 die Uberwachung der
Streckenhdéchstgeschwindigkeit auf einem Gleisabschnitt
erlauben

ZUB-Zieldistanz

in ZUB bzw. P44 projektierte Zielentfernung

ZUB-Zielgeschwindigkeit

funktional zusammengehdrende Telegramm- bzw.
Paketvariablen, die in ZUB bzw. P44 die Uberwachung der
Zielgeschwindigkeit erlauben

Zugbeeinflussung

Einrichtung, welche auf Grund von Signalbegriffen und/oder
Zustandsmeldungen der Sicherungsanlage unabhangig
vom Lokfiihrer im Sinne der Uberwachung auf die Fahrt
einwirkt vgl. [FDV] 300.1, Kap. 3.2

Oberbegriff fur SIGNUM, ZUB, EuroSIGNUM, EuroZUB,
ETCS L1LS und weitere Systeme.

Zugbeeinflussungspunkt

Funktionseinheit der Zugbeeinflussung, bestehend aus
mindestens einer Meldungseinheit einer
Zugbeeinflussungstechnologie. Ein Zugbeeinflussungspunkt
kann optional aus weiteren Meldungseinheiten (inkl. ihrer
Steuerelemente) anderer Zugbeeinflussungstechnologien
bestehen, jedoch hdchstens aus einer Meldungseinheit pro
Technologie.

Zugbeeinflussungstechnologien sind: Balisengruppe,
Euroloop, LEU, ZUB-GKS, ZUB-Schleife, ZUB-SBG,
SIGNUM, INDUSI, Crocodile, KVB, détonateur

Zugsicherung

Synonym flr Zugbeeinflussung (Begriff wird nicht mehr
verwendet)
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1.4.3. Konventionen
Projektierungsregeln werden mit folgendem Raster beschrieben:

NAME DER | Form von Projektierungsregeln ID DER REGEL 1.1.1.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Hier muss die Projektierungsregel stehen.

REFERENZEN [XX]
BEGRUNDUNG Das sind die Griinde fiir diese Projektierungsregel.
BEMERKUNG Das ist eine Bemerkung zu dieser Projektierungsregel.

Das ist eine weitere Bemerkung zu dieser Projektierungsregel.

Bemerkung: die ID der Regel bleibt ber alle Versionen des Dokuments gleich. Neue Regeln
werden an den Schluss des jeweiligen Kapitels gestellt.

Dokumente aus der Referenzenliste werden in eckige Klammern gesetzt:
[XX] Das ist ein Dokument aus der Referenzenliste

Die Verbindlichkeit von Projektierungsregeln ist wie folgt:

Formulierung Verbindlichkeit
...muss..., ...ist zu... obligatorisch
empfohlen, Abweichungen miissen dokumentiert
sollte
werden
...kann..., ...darf... fakultativ, erlaubt
...darf nicht... verboten

Folgende spezifischen Symbole werden verwendet:

Symbol Bedeutung

— ,siehe*

m Balisengruppe; Nominalrichtung von links nach rechts

w Balisengruppe; Nominalrichtung von rechts nach links
Euroloop

Das Symbol fiir Balisengruppen wird so angeordnet, dass bei Uberfahrt in Nominalrichtung das
Zeichen ,E* gelesen werden kann.

Grafiken dienen der lllustration von Regeln und Zusammenhangen.

Um trotz gleicher Bezeichnung die Signalbilder von der Funktion der Zugbeeinflussung
unterscheiden zu kénnen, wird folgende Darstellungskonvention angewandt:

o fett&kursiv: Signalbild (z.B. Warnung : Verminderung der Geschwindigkeit, so dass vor
dem néchsten (Halt zeigenden) Signal angehalten werden kann [FDV] R300.2, Kap.
5.2.2)

e unterstrichen: Funktion der Zugbeeinflussung (z.B. Warnung : Warnung des Lokflhrers
beim Erhalten des entsprechenden Telegramms)
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2. Ubergeordnete Regeln
2.1. Allgemein

2.1.1. Definition der Pakettypen und Anwendungsfalle

Das Paket 44 mit NID_XUSER=2 wird in [Paket44] beschrieben. In diesem Dokument befindet
sich erganzende Information dazu. P44 umfasst die folgenden Pakettypen:

Bezeichnung in

s Dok | oAEae i Fabeie)

44A -PAKET 44 fur ZUB mit Gruppenkennung 1 bis 3“
44B PAKET 44 fir ZUB mit Gruppenkennung 4 (ZUB-Langsamfahrstelle)“1
44C -PAKET 44 fur ZUB mit Gruppenkennung 5 (Korrekturpunkt)*

+PAKET 44 fir ZUB mit Gruppenkennung 6 (ZUB-Langsamfahrstelle

44D (temporar))*?
PAKET 44 fir ZUB mit Gruppenkennung 15/1 (Schaltfunktion /
44F1 )
Funkkanalumschaltung)
44F5 -PAKET 44 fur ZUB mit Gruppenkennung 15/5 (NIL-Telegramm)®
44G14 ,PAKET 44 fur ZUB mit Gruppenkennung 14 (Signalcodestorung)®
44H keine Bezeichnung

(eigentlich: PAKET 44 ohne ZUB-Information)

Eine Ubersicht Uber die Variablen der einzelnen Pakete befindet sich in Anhang A.
Grundsatzlich werden folgende Anwendungsfalle des P44 unterschieden:
e Signalabhangige Uberwachung (— Kap. 2.3)

o Geschwindigkeitsiberwachung  auf = ZUB-Streckengeschwindigkeit, ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung und ZUB-Zielgeschwindigkeit

o Warnung-/Halt-Uberwachung

Geschwindigkeitsuberwachung  kann  auch  vorgelagert werden (z.B. zur
Abfahrverhinderung oder zur betrieblichen Auflésung).

e Fest programmierte Uberwachung: Geschwindigkeitsiberwachung auf ZUB-
Streckengeschwindigkeit, ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung und ZUB-
Zielgeschwindigkeit, unabhangig von der Anzeige eines Signals (— Kap. 2.4)

e Signalunabhangige Uberwachung wie z.B. ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen
(permanent oder temporar), ZUB-Korrekturpunkt, Loopanmeldung (— Kap. 2.5)

e Zugbeeinflussung mit P44 zur Absicherung von Bahnibergangen (— Kap. 2.6)

! der friihere Ausdruck -ZUB-Langsamfahrstelle wird in diesem Dokument als ,ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung®
bezeichnet

2 der friihere Ausdruck .ZUB-Langsamfahrstelle (temporar)“ wird in diesem Dokument als ,Temporare
Langsamfahrstelle ZUB* bezeichnet
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Um die Analogie der Uberwachungsfunktionen von P44 und ETCS L1LS und der
systemneutralen Regelungen (z.B. [I-20027], [PrZuBe]) zu gewahrleisten, werden die
Uberwachungsfunktionen wie folgt bezeichnet:

-50116 K] SBB CFF FFS

systemneutrale Bezeichnung (wird _ - :

auch von ETCS L1LS verwendet) Pa4-spezifische Bezeichnung
Warnung-/Halt-Uberwachung EuroSIGNUM
Geschwindigkeitsiberwachung mit

Warnung-/Halt-Uberwachung

EuroZUB mit SIGNUM-Funktion

Geschwindigkeitsuberwachung

EuroZUB

2.1.2. Nummerierung

NAME
REGEL

DER

GKS-Nummern und Fahrrichtungen ID DER REGEL 2.1.21

BESCHREIBUNG

Pro verwendete Fahrrichtung der Strecke (— Kap. 2.8) sollte eine eigene
GKS-Nummer verwendet werden.

Eine P44-Balisengruppe muss so projektiert sein, dass pro verwendete
Fahrrichtung der Strecke (— Kap. 2.9) hochstens eine GKS-Nummer
verwendet wird.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Der Stérmelderechner der SBB wertet die Stérungen nach GKS-Nummer aus. Wenn
eine BG sowohl in Nominalrichtung als auch in Reverserichtung verwendet wird,
kann der Stérmelderechner feststellen, in welche Richtung die BG (berfahren
wurde.

BEMERKUNG Wenn sowohl die Nominal- als auch die Reverserichtung einer Balisengruppe
verwendet werden, erhalt sie zwei GKS-Nummern.

NAME DER | Eindeutigkeit der GKS-Nummern ID DER REGEL 2122

REGEL

BESCHREIBUNG

Eine GKS-Nummer darf nicht von mehreren Zugbeeinflussungspunkten
gleichzeitig verwendet werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME Sperrfrist fur die Wiederverwendung von ID DER REGEL 2.1.2.3
DER REGEL GKS-Nummern

BESCHREIBUNG

Fir die  Wiederverwendung von  GKS-Nummern an  einem
Zugbeeinflussungspunkt mit anderer Bezeichnung sollte eine Sperrfrist von
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60 Tagen zwischen Ausserbetriebnahme der Nummern am alten Standort
und der Zuordnung der Nummern zum neuen Standort eingehalten werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Dokumentation und periodisch aktualisierte Systeme im Hintergrund (z.B.
Stormelderechner) missen auf die neuen Zuordnungen nachgezogen werden,
bevor die neue Zuordnung der Nummern wirksam ist.

BEMERKUNG Wenn die Nummern am gleichen ZBP wiederverwendet wird (z.B. GKS-Nummer bei
Ersatz von ZUB durch Eurobalisen, bei neuer Programmierung auf bestehender
Balisengruppe), dirfen die bestehenden Nummern ohne Sperrfrist weiterverwendet
werden.

2.1.3. Fahrrichtungen der Strecke

Ein empfangenes Paket 44A von einem Euroloop wird nur verarbeitet, wenn der Wert der
Variable FR_3 dem am riickliegenden Signal empfangenen Wert der Variable FR_3 des Loop
entspricht. Um die Weiterausristung mit Euroloops zu vereinfachen (erfahrungsgemass kann
eine bereits bestehende Fahrrichtungsbestimmung der Strecke nur schwierig gedndert werden),
sollten die Fahrrichtungen der Strecke einheitlich festgelegt werden. Eine Richtung wird zur
Fahrrichtung 0 bestimmt. Die entgegengesetzte Richtung ist Fahrrichtung 1.

Beispiel: Im P44 der Balisengruppen A* und A ist die Fahrrichtung FR_3 = 0 gesetzt. Beim
Befahren der Balisengruppe A* wird die Fahrtrichtung Gbernommen und gespeichert.

Befindet sich der Zug auf dem Euroloop des Signals A, wird die empfangene mit der
gespeicherten Fahrtrichtung verglichen. Nach positivem Fahrtrichtungsvergleich wird das P44
ausgewertet.

Die Fahrrichtung 1 (Fahrt von C* nach C) wird gleich behandelt, jedoch mit FR_3 = 1.

*
+A Fahrrichtung 0 R *A

Fahrrichtung 1

N

A
O
-

C C*

Abbildung 2: Beispiel Fahrrichtungen

Die Fahrrichtung der Strecke und die Fahrrichtung des Fahrzeugs (Fuhrerstand 1 oder 2) sind
voneinander unabhangig.

NAME DER | Bestimmung der Fahrrichtungen der ID DER REGEL 2.1.3.1
REGEL Strecke |

BESCHREIBUNG | Die Fahrrichtungen sollten pro Station und falls mdglich auch pro Linie
einheitlich bestimmt werden. Bei bereits gegebenen einheitlichen
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Fahrrichtungen sollte die bestehende Ausrichtung beibehalten werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Bestimmung der Fahrrichtungen der ID DER REGEL 2.1.3.2
REGEL Strecke Il

BESCHREIBUNG

Wenn die Fahrrichtungen nicht bereits durch bestehende Einrichtungen von
P44 und ZUB bestimmt sind, sollte die Fahrrichtung 0 in absteigender,
Fahrrichtung 1 in aufsteigender Kilometrierung zugewiesen werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei Abschnitten mit mehreren Kilometrierungen sollte eine Hauptkilometrierung
bestimmt werden.
2.1.4. unterschiedliche Fahrwege bei gleichem Signalbild
NAME DER | Mittel zur Korrektur der ZUB-Zieldistanz ID DER REGEL 21.4.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Wenn die ZUB-Zieldistanz korrigiert wird, muss eine der folgenden
Einrichtungen verwendet werden:

o Fahrweginformation flr Zugbeeinflussung
o ZUB-Korrekturpunkt

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Siehe auch [I-50115]

NAME DER | Korrekturrichtung ID DER REGEL 2142
REGEL

BESCHREIBUNG

Mit einem ZUB-Korrekturpunkt sollte die ZUB-Zieldistanz verlangert werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Neigungsverhaltnisse sind bei grossen Abweichungen auf den verschiedenen

Fahrwegen zu beachten. Ein grosseres Gefalle in einem Fahrweg kann dazu fuhren,
dass die Uberwachung restriktiver ist trotz l1angerer Zieldistanz gegentber einem
anderen Signal.
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2.1.5. Duplikation

NAME DER | Duplikation des P44 ID DER REGEL 2.1.5.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Das P44 sollte nicht dupliziert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Duplikation des Pakets 134 ID DER REGEL 2152
REGEL

BESCHREIBUNG | Das Paket 134 sollte nicht dupliziert werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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2.2. Anwendungsfalle und erlaubte Pakettypen

2.21. Allgemeine Regeln
NAME DER | Erlaubte Pakete pro Fahrrichtung ID DER REGEL 2211
REGEL

BESCHREIBUNG

Eine P44-Balisengruppe muss so projektiert sein, dass pro Richtung
(nominal, reverse) hdchstens ein P44 und hochstens ein Paket 134
vorkommt.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Erlaubte Pakete ausser P44 und Paket ID DER REGEL 2219
REGEL 134

BESCHREIBUNG

Eine P44-Balisengruppe muss so projektiert sein, dass nur dann eines oder
mehrere Pakete ausser P44 und Paket 134 vorkommen, wenn ihr in anderen
Zugbeeinflussungssystemen (z.B. ETCS) eine Funktion zugewiesen ist.

Ausnahme ist: Das Paket 72 darf zur Uberpriifung der ETM-Funktion nach
Ausfahrt aus einer Strecke mit Flhrerstandsignalisierung verwendet werden.

REFERENZEN Weiterfiilhrende Information zu Paket 72 zur Uberpriifung der ETM-Funktion: [ETM-
Priif]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Verwendung von unbenutzten ZUB- ID DER REGEL 2.2.1.13

REGEL Geschwindigkeitseinschrankungen

BESCHREIBUNG

ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen, die nicht fiir die Uberwachung von
verminderten Geschwindigkeiten verwendet werden, sollten fur die
Uberwachung von weiteren Gefahrenpunkten verwendet werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Abstand zwischen Balisengruppen mit ID DER REGEL 2.2.1.14
REGEL P44

BESCHREIBUNG

Wenn beide Balisengruppen ein P44 in die gleiche Richtung enthalten, und
beide Balisengruppen hdchstens drei Balisen umfassen, muss der
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Mindestabstand zwischen den beiden nachstgelegenen Balisen zweier
aufeinanderfolgender Balisengruppen 15m betragen.

REFERENZEN [I-50115], [233] HTA 383/31 Kap. 3.4
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Der Abstand wird von Mitte zu Mitte der beiden Balisen gemessen.

Der Mindestabstand von 15m basiert auf der technischen Maximalgeschwindigkeit
von ZUB. Die Softwareverarbeitungszeit des Fahrzeugrechners einer GKS betragt
200 ms. Mit Vmax=240 km/h wird in 200 ms ein Weg von ca. 13,3 m zurlckgelegt.

2.2.2. Paket 134: EOLM-Information

NAME DER | Pakettyp 134 ID DER REGEL 2.2.1.6
REGEL

BESCHREIBUNG | Jeder Euroloop muss von einer oder mehreren Balisengruppen angemeldet
werden.

Wenn ein Euroloop angemeldet wird, muss der Pakettyp 134 verwendet

werden.
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Euroloop-Abkindigung ID DER REGEL 2.21.7

REGEL

BESCHREIBUNG | Wenn nach einer Euroloop-Anmeldung mit Pakettyp 134 der angemeldete
Euroloop nicht befahren wird, sollte er in der nachstmdglichen Balisengruppe
mit einem P44 abgekindigt werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Gleichzeitigkeit von Paket 134 und P44 ID DER REGEL 2218
REGEL

BESCHREIBUNG | Zu jedem Paket 134 in einer Balisengruppe muss in die gleiche Richtung
auch ein P44 vorhanden sein.

REFERENZEN [Loop_QDIR]

BEGRUNDUNG Das ETM muss die Variable ,SCHLEIFE" des P44 lesen kénnen, um die EOLM-
Information richtig zu verarbeiten.
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BEMERKUNG Bei SBB: entweder Paket 44A oder Paket 44C

2.2.3. Euroloop

NAME P44 in Euroloops ID DER REGEL 2.21.10
DER REGEL

BESCHREIBUNG | Jeder Euroloop muss zu jeder Zeit in Nominalrichtung einen der folgenden
Pakettypen Ubertragen:

o 44A
.« 44F5
. 44G14
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Die Stérungsoffenbarung funktioniert via GKS-Nummer in P44.
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Pakettypen des P44-Euroloop ID DER REGEL 221.1

REGEL

BESCHREIBUNG | Ein P44-Euroloop muss den Pakettypen 44A verwenden.

Bei LEU-Eingangsstorung muss anstelle des Pakettyps 44A der im
Stérungsfall vorgeschriebene Pakettyp verwendet werden (— Regel 2.3.2.1).

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Das Paket 44A des Euroloop muss GRK_6 = 2 aufweisen.

NAME DER | Richtungen des P44-Euroloop ID DER REGEL 22112
REGEL

BESCHREIBUNG | Ein P44-Euroloop sollte so projektiert sein, dass nur in einer Richtung ein
P44 verwendet wird.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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2.3. Anwendungsfall ,signalabhangige Uberwachung*

2.3.1. Projektierungsregeln der signalabhéngigen Uberwachung

NAME DER | signalabhéngige Pakettypen ID DER REGEL 2.3.1.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Signalabhangige Uberwachung muss einen der folgenden Pakettypen
verwenden: 44A, 44F5

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Pakettypen fur signalabhangige ID DER REGEL 2.3.1.2
REGEL Geschwindigkeitstiberwachung

BESCHREIBUNG | Eine P44-Balisengruppe flr signalabhangige Geschwindigkeitsiiberwachung
(mit oder ohne Warnung-/Halt-Uberwachung) muss den Pakettypen 44A
verwenden.

Bei Balisen-Eingangsstorung und LEU-Eingangsstorung muss anstelle des
Pakettyps 44A der im Stérungsfall vorgeschriebene Pakettyp verwendet
werden (— Regel 2.3.2.1).

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Pakettypen fur signalabhangige ID DER REGEL 2313
REGEL Warnung-/Halt-Uberwachung

BESCHREIBUNG | Eine P44-Balisengruppe fiir signalabhéngige Warnung-/Halt-Uberwachung
muss den Pakettypen 44F5 verwenden.

Bei Balisen-Eingangsstorung und LEU-Eingangsstérung muss anstelle des
Pakettyps 44F5 der im Stérungsfall vorgeschriebene Pakettyp verwendet
werden (— Regel 2.3.2.1).

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

Uberwachung von dauernden ID DER REGEL 2.3.14
signalunabhangigen Geschwindigkeits-

schwellen innerhalb von ZUB-Bereichen

BESCHREIBUNG

Wenn dauernde Geschwindigkeitsschwellen (z.B. Anderung der
Streckenhdchstgeschwindigkeit wegen Kurve) in Uberwachten Abschnitten
Uberwacht werden, sollte die Uberwachung der dauernden
Geschwindigkeitsschwelle in die signalabhangige
Geschwindigkeitsuberwachung einbezogen werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Signalbilder, die H bedeuten ID DER REGEL 2.3.1.5
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder sollten identisch mit den
Telegrammen des Signalbilds H sein:

| D (bei Hauptsignal) | NH | H+NH |
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Signalbilder, die H+Hi bedeuten ID DER REGEL 2.3.1.6
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder sollten identisch mit den
Telegrammen des Signalbilds H+Hi sein:

FASI D+Hi | NH+Hi |
H+NH+Hi
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 25/199

© SBB



Regelwerk SBB

-50116 K] SBB CFF FFS

NAME
REGEL

DER

Signalbilder, die H+W bedeuten ID DER REGEL 2.31.7

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder sollten identisch mit den
Telegrammen des Signalbilds H+W sein:

D+D NH+D H+D
D+W NH+W H+NH+W
H+NH+D

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Signalbilder, die H+Hi+W bedeuten ID DER REGEL 2.3.1.8
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder sollten identisch mit den
Telegrammen des Signalbilds H+Hi+W sein:

D+Hi+D NH+Hi+D H+Hi+D
D+Hi+W NH+Hi+W H+NH+Hi+D
H+NH+Hi+W FASI+W FASI+D

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Signalbilder, die Wbzw. -0 bedeuten ID DER REGEL 2.3.19
REGEL

BESCHREIBUNG

Das Telegramm des Signalbilds D sollte bei einem Vorsignal identisch mit
den Telegrammen des Signalbilds W bzw. -0 sein.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Signalbilder, die Gleichzeitige Einfahrten | ID DER REGEL 2.3.1.10
REGEL bedeuten

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der Signalbilder, die in den Streckentabellen in [RADN] fir
gleichzeitige Einfahrten gekennzeichnet sind, sollten (mit Ausnahme der
Variable TELNR_5) identisch mit den Telegrammen des Signalbilds F2+GE
bzw. F6+GE sein

REFERENZEN

Keine

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 26/199

© SBB



Regelwerk SBB 1-50116 K] SBB CFF FFS
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Hilfssignal im Signalsystem L ID DER REGEL 2.3.1.11
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder des Signalsystems L sollten (mit
Ausnahme der Variable TELNR_5) identisch mit den Telegrammen
folgender anderer Signalbilder sein:

. . ausser TELNR_5
simelele identisch mit
H+Hi H
H+Hi+W H+W
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Hilfssignal im Signalsystem N ID DER REGEL 23112
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder des Signalsystem N sollten (mit
Ausnahme der Variablen TELNR_5) identisch mit den Telegrammen
folgender anderer Signalbilder sein:

. . ausser TELNR_5
Sl le identisch mit
Hi H

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Weitere Signalbilder, die anderen ID DER REGEL 2.3.1.13
REGEL Signalbildern gleichgesetzt werden

BESCHREIBUNG

Die Telegramme der folgenden Signalbilder sollten identisch mit den
Telegrammen folgender anderer Signalbilder sein:

Signalbild identisch mit
F2+D F2+W
F3+D F3+W
F5+D F5+W
F1+D F1+W
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
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BEMERKUNG Keine
NAME DER | vorgelagerte Balisengruppen ID DER REGEL | 2.3.1.14
REGEL

BESCHREIBUNG

An vorgelagerten Zugbeeinflussungspunkten sollten die P44 (mit Ausnahme
der Variablen SIGNUM, TELNR_5 und Z2_25) analog der dem angezeigten
Signalbild zugehdrigen Anzeige des Signals gemass folgender Tabelle
projektiert werden:

P44 in P44 in
. vorgelagerter BG . vorgelagerter BG
IS wird analo angezeigtes wird analo
Signalbild am folgendem@’ Signalbild am folgenden?
Signal System L Sighalbild Signal System N Signalbild
projektiert projektiert
H W oder H" +0 +0
D W oder H =0 -4
F6, F6+Bes F2* -0 -0
F2, F2+Bes F2* -0+Bes -4
F3 F3* -V -V
F5 F5* V- -V
F1 F1* M M
F6+D, F6+Bes+D F2* H -0 oder H
F2+W, F2+F2*,
F2+F3*, F2+F5%, * 1)
F2+F1*, F2 D -0 oder H
F2+Bes+D
F3+W, F3+F2%,
F3+F3* F3+F5*, F3*
F3+F1*
F5+W, F5+F2°%,
F5+F3* F5+F5% F5*
F5+F1*
F1+W, F1+F2*,
F1+F3* F1+F5*, F1*
F1+F1*
F2* F2*
F3* F3*
F5* F5*
F1* F1*
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG ™ An Signalen in Kopfgleisen (z.B. in LZ, W) kann an vorgelagerten Balisengruppen
9 g gelag g

bei H auch anstelle von W bzw. -0 das zum Signalbild H gehdrende P44 (bertragen
werden.

Vorgelagerte Balisengruppen auf der Strecke missen in jedem spezifischen
Einzelfall angeschaut werden.
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NAME
REGEL

DER

Paketinhalte der signalabhangigen ID DER REGEL 2.3.1.15
Uberwachung mit P44 bei der Merktafel fiir
fehlendes Vorsignal zum Einfahrsignal

(IFDV] Abb. 563)

BESCHREIBUNG

Der Inhalt des P44 muss (mit Ausnahme der Variable SIGNUM) bei der
Merktafel fir fehlendes Vorsignal zum Einfahrsignal ([FDV] Abb. 563) wie bei
einem Vorsignal projektiert sein.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die gedachte Anzeige des fiir die Projektierung angenommenen Vorsignals ist von

der Anzeige des darauffolgenden Hauptsignals herzuleiten.

Bei der Merktafel fehlendes Vorsignal zum Einfahrsignal wird keine Merktafel fur
Streckengerate der Zugbeeinflussung angebracht.

2.3.2. Storungszustande

NAME
REGEL

DER

Pakettypen bei Stérungen ID DER REGEL 2.3.21

BESCHREIBUNG

LEU-Eingangsstérungen und Balisen-Eingangsstdrungen muissen mit

Pakettyp 44G14 Ubertragen werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
2.4. Anwendungsfall ,fest programmierte Uberwachung®

Fest programmierte Uberwachung kann u.a. in folgenden Situationen zum Einsatz kommen:
e Merktafel S fur fehlendes Einfahrsignal ([FDV] Abb. 564)

e Fahrt auf Signale, die nur Halt zeigen (z.B. Gleisendsignale)

¢ An Signalen, die nur Halt zeigen (z.B. Gleisendsignalen)

¢ Einfahrt in Kopfgleise

NAME
REGEL

DER

Pakettyp fur fest programmierte ID DER REGEL 24.11

Uberwachung

BESCHREIBUNG

Eine P44-Balisengruppe fiir fest programmierte Uberwachung muss den
Pakettypen 44A verwenden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

Paketinhalte der fest programmierten ID DER REGEL 2413
Uberwachung mit P44 bei der Merktafel S
fur fehlendes Einfahrsignal ([FDV] Abb.

564)

BESCHREIBUNG

Der Inhalt des P44 (ausser Variablen SIGNUM, TELNR _5) muss bei der
Merktafel S fir fehlendes Einfahrsignal ([FDV] Abb. 564) wie beim Signalbild
W projektiert sein.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Paketinhalte der fest programmierten ID DER REGEL 2414
REGEL Uberwachung mit P44 bei Fahrt auf

Signale, die nur Halt zeigen

BESCHREIBUNG

Der Inhalt des P44 (ausser Variablen SIGNUM, TELNR_5 und FRU_23)
sollte bei Fahrt auf Signale, die nur Halt zeigen wie beim Signalbild W
projektiert sein.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Bei Fahrt auf Signale, die nur Halt zeigen, ist nicht zwingend eine Balisengruppe
notwendig.

NAME DER | Paketinhalte der fest programmierten ID DER REGEL 24.1.5

REGEL Uberwachung mit P44 an Signalen, die

nur Halt zeigen

BESCHREIBUNG

Der Inhalt des P44 muss an Signalen, die nur Halt zeigen wie beim
Signalbild H projektiert sein.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Fest programmierte Uberwachung bei ID DER REGEL 24.1.6
REGEL Einfahrt in ein Kopfgleis

BESCHREIBUNG

Wenn fir die Uberwachung der Einfahrt in ein Kopfgleis Paket 44A
verwendet wird, muss der Inhalt des P44 (ausser Variablen SIGNUM,
TELNR_5 und FRU_23) wie beim Signalbild W projektiert sein.

REFERENZEN

Keine
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BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei Einfahrt in ein Kopfgleis ist nicht zwingend eine fest programmierte
Uberwachung notwendig. Bei der Uberwachung der Einfahrt in ein Kopfgleis wird
keine Merktafel fir Streckengerate der Zugbeeinflussung angebracht.
2.5. Anwendungsfall ,signalunabhangige Uberwachung®
NAME DER | Pakettypen fur signalunabhéngige ID DER REGEL 2511
REGEL Uberwachung

BESCHREIBUNG

Eine P44-Balisengruppe fiir signalunabhéngige Uberwachung muss einen
der folgenden Pakettypen verwenden: 44B, 44C, 44D, 44F5, 44H.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | signalunabhangige Pakettypen ID DER REGEL 2512
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Pakete 44B, 44C und 44D dirfen nicht signalabhangig verwendet
werden (d.h. sie sind als fixe Information zu Ubertragen).

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Pakettyp zur Uberwachung von dauernden ID DER REGEL 2513
REGEL signhalunabhéangigen Geschwindigkeits-

schwellen ausserhalb von ZUB-Bereichen

BESCHREIBUNG

Wenn dauernde Geschwindigkeitsschwellen (z.B. Anderung der
Streckenhdchstgeschwindigkeit wegen Kurve) in nicht Gberwachten
Abschnitten (iberwacht werden, sollte die Uberwachung der dauernden
Geschwindigkeitsschwellen mit Pakettyp 44B projektiert werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

Pakettyp zur Uberwachung von ID DER REGEL | 2.5.1.4

Langsamfahrstellen

BESCHREIBUNG

Wenn Langsamfahrstellen tiberwacht werden, sollte die Uberwachung
entweder mit Pakettyp 44D, 44F5 oder 44H projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Paket 44F5 bzw. 44H zur Uberwachung ID DER REGEL 2515
REGEL von Langsamfahrstellen

BESCHREIBUNG

Wenn Langsamfahrstellen mit Paket 44F5 oder 44H Gberwacht werden,
sollten sie wie beim Signalbild W projektiert werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
2.6. Anwendungsfall ,, P44 zur Absicherung von Bahnibergangen”

Die Bahnubergange mit alleiniger Absicherung durch Einrichtungen der Zugbeeinflussung sind
mit der Merktafel flr Streckengerate der Zugbeeinflussung ([FDV] Abb. 262) gekennzeichnet.

Weitere Bestimmungen fur Bahnlbergange mit alleiniger Deckung durch Einrichtungen der
Zugbeeinflussung finden sich in [RTE25931].

NAME
REGEL

DER

Pakettypen zur Absicherung von ID DER REGEL 2.6.1.1

Bahniibergangen mit Paket 44

BESCHREIBUNG

Eine P44-Balisengruppe zur Absicherung eines Bahnlbergangs muss
abhangig vom Betriebszustand des Bahnibergangs folgende Pakettypen
verwenden:

Zustand des BUe Pakettyp
BUe verschlossen 44F5
BUe offen 44F5
BUe gestort : 44F5
LEU-Eingangsstérung (BUe) 44G14
Balisen-Eingangsstérung (BUe) 44G14

Wenn durch entsprechende Massnahmen sichergestellt ist, dass Uber den
betreffenden Zugbeeinflussungspunkt nur Fahrzeuge verkehren, die
mindestens mit ZUB-Bordgerat und ETM oder mit ZUB 262 ausgerustet sind,
ist anstelle des Pakettyps 44F5 der Pakettyp 44A erlaubt.

REFERENZEN

Keine

BEGRUNDUNG

Keine
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BEMERKUNG Die Regel gilt auch fur Bahnibergange mit Kontrollicht zur Bahnlibergangsanlage
([FDV] Abb. 206).

" Der Zustand BUe gestort kann abhangig vom BUe-Typ vorhanden sein oder nicht.

NAME DER | Paketinhalte der Absicherung von ID DER REGEL 2.6.1.2
REGEL Bahniibergangen mit Paket 44

BESCHREIBUNG | Die P44 einer Balisengruppe zur Absicherung eines Bahnubergangs
mussen (ausser der Variable TELNR_5) abhangig vom Betriebszustand des
Bahnibergangs wie die signalabhangige Uberwachung nach folgenden
Signalbildern des Signalsystems L projektiert sein:

Zustand des BUe Signalbild
BUe verschlossen F1
BUe offen H
BUe gestort ’ H
LEU-Eingangsstérung (BUe) H
Balisen-Eingangsstérung (BUe) H

Wenn durch entsprechende Massnahmen sichergestellt ist, dass Uber den
betreffenden Zugbeeinflussungspunkt nur Fahrzeuge verkehren, die
mindestens mit ZUB-Bordgerat und ETM oder mit ZUB 262 ausgeristet
sind, ist anstelle von H die Projektierung auf Warnung und Fahrt mit 10km/h

erlaubt.
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Regel gilt auch fir Bahniibergange mit Kontrollicht zur Bahniibergangsanlage

([FDV] Abb. 206)
" Der Zustand BUe gestort kann abhangig vom BUe-Typ vorhanden sein oder nicht.
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3. Paketaufbau und Bestimmung der Variablenwerte
Die Pakete des Typs P44 sind aus folgenden vier Blécken von Variablen aufgebaut:

Block L(Z,rlg)e Beschreibung
1 32 Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)
2 16 Allgemeine Variablen des P44 (— Kap. 3.2)
3 96 Variablen des ZUB-Telegramms ) (— Kap. 3.4.1 bis 3.4.7)
4 32 Variablen GKSN und CUE ) (— Kap. 3.3)

©) ausser bei Paket 44H
Fur die Variablen des ZUB-Telegramms gilt im P44 folgende Namenskonvention [Paket44]:

Name der Variable_ Nummer der Variable gemass [ZUB-Rechner]

Beispiele:  TELNR_5: Telegrammnummer, Variable Nr. 5

VGRS_11: Streckengrenzgeschwindigkeit , Variable Nr. 11

Fur die Projektierung der Pakete des Typs P44 missen folgende Voraussetzungen erfillt sein:
o die Telegrammtypen, die in der Balisengruppe verwendet werden, sind bestimmt
o jeder Balisengruppe sind die entsprechenden GKS-Nummern zugeteilt

o die Signalbilder (und wenn nétig die unterschiedenen Fahrwege) sind bestimmt (bei
signalabhangiger Uberwachung)

o die Balisen sind positioniert

Weitere Erklarungen zu den Variablen befinden sich in Anhang C: Beschreibungen
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3.1. Variablen des Paketheaders nach [SRS]
Der Paketheader nach [SRS] umfasst folgende Variablen:
Variable L(;Irlg)e Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
NID PACKET 8 packet identifier Paketnummer
Q DR 2 validity direction of Gultigkeitsrichtung der
— transmitted data Ubermittelten Daten
L PACKET 13 packet length Paketlange
NID_XUSER 9 Identity of user system Identifikation des Fremdsystems

Weitere Beschreibungen dieser Variablen finden sich in [SRS] Kap. 7.

3.1.1. Eurobalise: Paketheader P44 nach [SRS]
NAME DER | P44: Variable NID_PACKET der Eurobalise | ID DER REGEL 3.1.1.11
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable NID_PACKET muss den Wert 44 (= Data used by applications
outside the ERTMS/ETCS system) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable Q_DIR der Eurobalise ID DER REGEL 3.1.1.21
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Q_DIR muss den Wert aufweisen, der der Giltigkeitsrichtung
des Pakets im Vergleich mit der Orientierung der Balisengruppe entspricht,
d.h.:

Giltigkeitsrichtung Q_DIR
in Reverserichtung 0
in Nominalrichtung 1
in beide Richtungen 2

Die Variable Q_DIR darf den Wert 3 nicht aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

P44: Variable L_PACKET der Eurobalise ID DER REGEL 3.1.1.31

BESCHREIBUNG

Die Variable L_PACKET muss der Lange des Pakets (in bit) entsprechen,
d.h.

Pakettyp L_PACKET
44A, 44B, 44C, 44D, 44F1, 44F5, 44G14 176
44H 48
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | P44: Variable NID_XUSER der Eurobalise ID DER REGEL 3.1.1.41
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable NID_XUSER muss den Wert 2 (= ZUB/SIGNUM) aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine

3.1.2. Euroloop: Paketheader P44 nach [SRS]

NAME
REGEL

DER

P44: Variable NID_PACKET des Euroloop ID DER REGEL 3.1.211

BESCHREIBUNG

Die Variable NID_PACKET muss den Wert 44 (= Data used by applications
outside the ERTMS/ETCS system) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable Q_DIR des Euroloop ID DER REGEL 3.1.2.21
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Q_DIR muss den Wert aufweisen, der der Gultigkeitsrichtung
des Pakets im Vergleich mit der Orientierung des Euroloop entspricht, d.h.:

Gultigkeitsrichtung Q_DIR
in Reverserichtung 0
in Nominalrichtung 1
in beide Richtungen 2

Die Variable Q_DIR darf den Wert 3 nicht aufweisen.
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REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG I.d.R. wird Q_DIR=0 oder =1 gesetzt, Q_DIR=2 wird bei P44 normalerweise nicht
verwendet.
NAME DER | P44: Variable L_PACKET des Euroloop ID DER REGEL 3.1.2.31
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable L_PACKET muss der Lange des Pakets (in bit) entsprechen,
d.h.:

Pakettyp L_PACKET
444, 44F5, 44G14 176
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | P44: Variable NID_XUSER des Euroloop ID DER REGEL 3.1.2.41
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable NID_XUSER muss den Wert 2 (= ZUB/SIGNUM) aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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allgemeine Variablen des P44

Das P44 umfasst gemass [Paket44] folgende allgemeinen Variablen:

Variable L(glntg)e Bedeutung nach [Paket44]
VERSION 8 0: Aktuelle Version
00cbin: Keine Daten fiir den Signumempfanger
SIGNUM 01bin: Warnung flir den Signumempfanger
100in: Halt fir den Signumempfanger
11vin: nicht erlaubt!
00bin: keine mit ZUB-Schleife verbundene Funktion
SCHLEIFE 01bin: Paket (in Balise) kiindet Schleife an (EOLM)
10vin: Paket (in Balise) kindet Schleife ab
11bin: Paket (in Euroloop) enthalt ein ZUB-Schleifentelegramm
0: Paket ohne ZUB 121 Daten
ZUBINFO 1: Paket mit ZUB 121 Daten
RESERVE Wird nicht ausgewertet
3.2.1. Eurobalise: allgemeine Variablen des P44
NAME DER | P44: Variable VERSION der Eurobalise ID DER REGEL 3.21.11
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable VERSION muss den Wert 0 (= aktuelle Version) aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.21
REGEL fest programmierter Uberwachung

BESCHREIBUNG

Die Variable SIGNUM muss bei fest programmierter Uberwachung mit Paket

44A einen der folgenden Werte aufweisen:

Bedingungen SIGNUM
An Signalen, die nur Halt zeigen (z.B. an Gleisendsignalen) 2 (= Halt)
In allen tbrigen Féllen 0 (= Ereie Fahrt)
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.2.2
REGEL signalunabhéangiger Uberwachung

BESCHREIBUNG

Die Variable SIGNUM muss bei signalunabhangiger Uberwachung mit Paket
44D den Wert 1 (= Warnung) aufweisen, wenn die Balisengruppe bei einem
Vorsignal Langsamfahrstelle ([FDV] Abb. 218) angebracht ist.

In allen anderen Fallen muss die Variable SIGNUM bei signalunabhangiger
Uberwachung den Wert 0 (= Freie Fahrt) aufweisen

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.23
REGEL Balisengruppen zur Absicherung von

Bahnibergangen

BESCHREIBUNG

Die Variable SIGNUM muss abhangig vom Betriebszustand des
Bahnibergangs einen der folgenden Werte aufweisen:

Zustand des BUe SIGNUM
BUe verschlossen 0 (= Freie Fahrt)
BUe offen 2 (= Halt)
BUe gestort 2 (= Halt)
LEU-Eingangsstérung (BUe) 2 (= Halt)
Balisen-Eingangsstérung (BUe) 2 (= Halt)

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.24

REGEL signalabhangiger Uberwachung, ausser bei

Wiederholungssignalen, vorgelagerten
Balisengruppen, Halteorten Gruppensignal
und Merktafel fehlendes Vorsignal zum
Einfahrsignal

BESCHREIBUNG

Die Variable SIGNUM muss bei signalabhangiger Uberwachung (ausser bei
Wiederholungssignalen, an vorgelagerten Balisengruppen und Halteorten
Gruppensignal) den Wert aufweisen, der dem angezeigten Signalbild
entspricht, d.h.:

Bedingungen SIGNUM
Wenn eine der folgenden Bedingungen zutrifft [AB-FDV]:
o Beim Signalbild Warnung oder Kurze Fahrt
o Beim Signalbild ,Geschwindigkeits-Ankiindigung* (F2* F3* | 1 (= Warnung)"”
oder F5*) an einem alleinstehenden Vorsignal oder wenn
das Hauptsignal am gleichen Standort einen héheren
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Fahrbegriff als das Vorsignal anzeigt
Bei beleuchtetem Besetztsignal
Bei beleuchtetem Signal fiir eine Einfahrt in einen Bahnhof
ohne schienenfreie Zugange

o Bei einem orangen Lichtpunkt (mit oder ohne Ziffer) an
einem Signal des Systems N

bei Halt, beleuchteter Nothaltlampe, beleuchtetem Hilfssignal oder _
. 2 (= Halt)
blinkender roter Lampe

bei allen Gbrigen Signalbildern 0 (= Freie Fahrt)

Die Variable SIGNUM muss bei Balisen-Eingangsstérung und LEU-
Eingangsstérung (ausser bei Wiederholungssignalen, an vorgelagerten
Balisengruppen und an Halteorten Gruppensignal) den Wert 0 (= Freie
Fahrt) aufweisen.

REFERENZEN [AB-FDV] Kap. 9.10

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG " Es muss darauf geachtet werden, dass die SIGNUM-Warnung nicht parallel vom
SIGNUM-Gleismagnet und von der Balisengruppe Ubertragen wird. Wenn am selben
ZBP ein SIGNUM-Gleismagnet vorhanden ist, wird im P44 anstelle von Warnung
der Wert SIGNUM = O fur Freie Fahrt projektiert
Wird der SIGNUM-Gleismagnet entfernt, muss bei vorhandenen Balisengruppen die
Warnung nachprojektiert werden.

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.25

REGEL signalabhangiger Uberwachung an

Wiederholungssignalen

BESCHREIBUNG

Die Variable SIGNUM muss bei signalabhangiger Uberwachung an
Wiederholungssignalen den Wert O (= Freie Fahrt) aufweisen.

Der Wert der Variable SIGNUM muss bei Balisen-Eingangsstérung und
LEU-Eingangsstérung den Wert 0 (= Freie Fahrt) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.2.1.2.6
REGEL signalabhangiger Uberwachung an

vorgelagerten Balisengruppen

BESCHREIBUNG

In Durchfahrgleisen: Die Variable SIGNUM muss an vorgelagerten
Balisengruppen in Durchfahrgleisen den Wert 0 (= Freie Fahrt) aufweisen
(sowohl bei Balisen-Eingangsstérung und LEU-Eingangsstoérung als auch im
Normalbetrieb).

In Kopfgleisen: Die Variable SIGNUM muss an vorgelagerten
Balisengruppen in Kopfgleisen bei Halt den Wert aufweisen, der zum
analogen Signalbild (= Regel 2.3.1.14) gehdrt:
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analoges Signalbild SIGNUM
w, -0 0 (= Freie Fahrt)
H 2 (= Halt)

Bei allen anderen Signalbildern und bei Balisen-Eingangsstérung und LEU-
Eingangsstorung muss die Variable SIGNUM an vorgelagerten
Balisengruppen in Kopfgleisen den Wert 0 (= Ereie Fahrt) aufweisen.

REFERENZEN [BAV _restriktiv_permissiv]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Hinweis: An einigen bestehenden Signalen in Kopfgleisen (z.B. in LZ) kann bei H
auch anstelle von W bzw. -0 das zum Signalbild H gehdrende P44 Ubertragen
werden.

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.2.7

REGEL signalabhangiger Uberwachung an

Halteorten Gruppensignal

BESCHREIBUNG | Die Variable SIGNUM muss an Halteorten Gruppensignal den Wert
aufweisen, der der auf dem betreffenden Gleis zu Ubertragenden Information
gemass [I-50115] Regel 2.1.12.1 entspricht.

Die Variable SIGNUM muss an Halteorten Gruppensignal bei Balisen-
Eingangsstérung und LEU-Eingangsstorung den Wert 0 (= Freie Fahrt)

aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Hinweis: An einigen bestehenden Signalen in Kopfgleisen (z.B. in LZ) kann bei H
auch anstelle von W bzw. -0 das zum Signalbild H gehdrende P44 (ibertragen
werden.

NAME DER | P44: Variable SIGNUM der Eurobalise bei ID DER REGEL 3.21.2.8

REGEL signalabhangiger Uberwachung an

Merktafel fehlendes Vorsignal zum
Einfahrsignal ([FDV] Abb. 563)

BESCHREIBUNG | Die Variable SIGNUM muss an Merktafel fehlendes Vorsignal zum
Einfahrsignal den Wert aufweisen, der der gedachten Anzeige des fir die
Projektierung angenommenen Vorsignals entspricht.

Die Variable SIGNUM muss an Halteorten Gruppensignal bei Balisen-
Eingangsstérung und LEU-Eingangsstérung den Wert 1 (= Freie Fahrt)

aufweisen.
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die gedachte Anzeige des fiir die Projektierung angenommenen Vorsignals ist von

der Anzeige des darauffolgenden Hauptsignals herzuleiten.
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NAME
REGEL

DER

P44: Variable SCHLEIFE der Eurobalise

ID DER REGEL

3.2.1.3.1

BESCHREIBUNG

Die Variable SCHLEIFE muss einen der folgenden Werte aufweisen:

Bedingung

SCHLEIFE

wenn gleichzeitig von derselben Balisengruppe ein
Paket 134 in die gleiche Richtung uUbertragen wird

1 (= Schleife ankiindigen)

wenn die betreffende Balisengruppe zwischen der
Ankiindigung eines Euroloops und dem
angekiindigten Euroloop oder innerhalb des
Euroloop liegt und das P44 in die entsprechende
Fahrrichtung Ubertragen wird.

0 (= keine Schleife)

in allen anderen Fallen

2 (= Schleife abkiindigen)

Die Variable SCHLEIFE darf bei Eurobalisen den Wert 3 (= Paket enthalt

Schleifentelegramm) nicht aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable ZUBINFO der Eurobalise ID DER REGEL 3.21.4.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable ZUBINFO muss einen der folgenden Werte aufweisen:

Pakettyp

ZUBINFO

44A, 44B, 44C, 44D, 44F 1, 44F5, 44G14

1 (= mit ZUB-Daten)

44H

0 (= ohne ZUB-Daten)

REFERENZEN [Paket44]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | P44: Variable RESERVE der Eurobalise ID DER REGEL 3.2.1.51
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RESERVE muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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3.2.2. Euroloop: allgemeine Variablen des P44

NAME
REGEL

DER

P44: Variable VERSION des Euroloop ID DER REGEL 3.2.211

BESCHREIBUNG

Die Variable VERSION muss den Wert 0 (= aktuelle Version) aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable SIGNUM des Euroloop ID DER REGEL 3.2.2.21
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable SIGNUM muss den Wert 0 (= keine Daten flr den SIGNUM-
Empfanger) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable SCHLEIFE des Euroloop ID DER REGEL 3.2.2.31

REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable SCHLEIFE muss den Wert 3 (= Paket enthalt
Schleifentelegramm) aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | P44: Variable ZUBINFO des Euroloop ID DER REGEL 3.2.2.4.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable ZUBINFO muss den Wert 1 (= mit ZUB-Daten) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | P44: Variable RESERVE des Euroloop ID DER REGEL 3.2.2.51
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RESERVE muss den Wert 0 aufweisen.
DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 43/199 © SBB



Regelwerk SBB 1-50116 K] SBB CFF FFS
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine

3.3. Variablen GKSN und CUE

Die Variablen GKSN und CUE gehoren zum ZUB-Telegramm. Sie werden in ZUB 121 auf die
beiden Speichermodule der GKS (,Becher”) verteilt.

Variable L(Slr][g)e Bedeutung

GKSNa 8 GKS-Nummer Becher 0
CUEa 8 Codeliberwachung Becher 0
GKSNb 8 GKS-Nummer Becher 1
CUEDb 8 Codeuberwachung Becher 1

Diese Variablen werden am Ende jedes P44 (ausser Paket 44H) Ubertragen.

Die Variablen werden nach folgenden Regeln projektiert:

NAME
REGEL

DER

P44: Variable GKSNa

ID DER REGEL 3.3.1.1.1

BESCHREIBUNG

Die Variable GKSNa muss den Wert aufweisen, der den letzten 8 bit (Low
Byte) der GKS-Nummer entspricht.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 44/199

© SBB




50116 K=Y SBB CFF FFS

NAME DER
REGEL

P44: Variable CUEa ID DER REGEL 3.3.1.2.1

BESCHREIBUNG

Die Variable CUEa muss den Wert aufweisen, der dem CRC-Wert (Cyclic
Redundancy Check, Zyklische Redundanzpriifung) mit Generatorpolynom x®
+x" +x?+1 (ber den Bitstring entspricht, der aus den Variablen des ZUB-
Telegramms und der Variable GKSNa gebildet wird.

REFERENZEN [Paketd44], [ZUB-Rechner]

CRC: http://de.wikipedia.org/wiki/Zyklische Redundanzpr%C3%BCfung
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Aus [ZUB-Rechner]:

Die Codelberwachung sichert die Ubertragene Nachricht durch eine
Gesamtblocksicherung auf die Hammingdistanz 4. Der Sicherungsblock ist 8 Bit
lang und wird nach folgendem Generatorpolynom gebildet:

X~ +x +x" +1

Zur Verarbeitung im ZUB-Fahrzeugrechner muissen mindestens 2 vollstdndige
Telegramme mit unterschiedlichem Telegrammprifbit (TPR) empfangen werden.
Der restliche Telegramminhalt unterscheidet sich zusatzlich in der
Gleiskoppelspulennummer (GKSN) und in der Codetiberwachung (CUE) (...).

Fir die Berechnung werden alle 104 Nutzbit verwendet SYK, STP, CUE sowie Vor-
und Nachlauf werden nicht berucksichtigt. Am Schluss des Datenblocks werden 8
Bit Nullen angehangt und dann die ‘EXOR’-Verknupfung mit der Binarzahl
1’1000°0101 (entspricht dem Generatorpolynom X+ x + X2+ 1) durchgefihrt.

TELNR|TPH Weitere Mutzdaten GKSMN | CUE |[GKSM | CUE
PROY [ O ZUEB Telegramm 5 a h h

ZUBTELEITS im Paket 44

-

TELNRE|TFH Wieitere Mutzdaten GHEM | CUE ;
PROY| p ZUB Telegramm a a

FUB 121 SEB/BELS Telegramm Becher 1 ::J

&

TELMR| TFH Weitere Wutzdaten GkSH | CUE
pro | 1 ZUUB Telegramm b b

ZUE 121 SEBELS Telegramm Eecher 2

Abbildung 1: Aufteilung des P44 auf die ZUB-Bechertelegramme (CUEa)
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NAME DER
REGEL

P44: Variable GKSNb ID DER REGEL 3.3.1.1.2

BESCHREIBUNG

Die Variable GKSNb muss den Wert aufweisen, der den ersten 8 bit (High
Byte) der GKS-Nummer entspricht.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER
REGEL

P44: Variable CUEb ID DER REGEL 3.3.1.2.2

BESCHREIBUNG

Die Variable CUEb muss den Wert aufweisen, der dem CRC-Wert (Cyclic
Redundancy Check, Zyklische Redundanzpriifung) mit Generatorpolynom x®
+x" +x?+1 (ber den Bitstring entspricht, der aus den Variablen des ZUB-
Telegramms (wobei die Variable TPR_4 fiir die CRC-Berechnung als 1
angenommen wird) und der Variable GKSNb gebildet wird.

REFERENZEN [Paket44], [ZUB-Rechner]

CRC: http://de.wikipedia.org/wiki/Zyklische Redundanzpr%C3%BCfung
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Aus [ZUB-Rechner]:

Die Codelberwachung sichert die Ubertragene Nachricht durch eine
Gesamtblocksicherung auf die Hammingdistanz 4. Der Sicherungsblock ist 8 Bit
lang und wird nach folgendem Generatorpolynom gebildet:

X° + x" + X7 + 1

Zur Verarbeitung im ZUB-Fahrzeugrechner missen mindestens 2 vollstandige
Telegramme mit unterschiedlichem Telegrammprifbit (TPR) empfangen werden.
Der restliche Telegramminhalt unterscheidet sich zusatzlich in der
Gleiskoppelspulennummer (GKSN) und in der Codetberwachung (CUE). (...)

Fir die Berechnung werden alle 104 Nutzbit verwendet SYK, STP, CUE sowie Vor-
und Nachlauf werden nicht bertcksichtigt. Am Schluss des Datenblocks werden 8
Bit Nullen angehangt und dann die ‘EXOR’-Verknipfung mit der Binarzahl
1°1000°0101 (entspricht dem Generatorpolynom x® + x” + x* + 1) durchgefiihrt.

TELNR|TPH Weitere Nutzdaten GKSMN | CUE |CGKSM | CUE
PROY| O ZUB Telegramm 5 4 h h

ZUBTELBITS im Paket 44

TELNR|TPH Weitere Mutzdaten GkSMN | CUE i
PROY| o ZUB Telegramm & a

ZUB 121 SBB/BELS Telegrarmm Becher 1/

&

TELMR| TPH Weitere Nutzdaten GkEM | CUE
ROV 1 ZUB Telegramrn b b

ZUE 121 SEBELS Telegramm Eecher 2

Abbildung 2: Aufteilung des P44 auf die ZUB-Bechertelegramme (CUEDb)
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3.4. Variablen des ZUB-Telegramms

Hinweis: die Variablen des ZUB-Telegramms sind unabhangig vom Ubertragungsmedium
(Eurobalise bzw. Euroloop).

3.4.1. Paket 44A: signalabhangige Geschwindigkeitsuberwachung

Im Allgemeinen ist je Signalbild ein eigenes Paket projektiert. In Funktion des Signalbilds wird
dann jeweils die entsprechende Information zum Fahrzeug gesendet. Bei Verwendung von
Fahrweginformation werden pro Signalbild soviele Pakete projektiert, wie Fahrwege beim
entsprechenden Signalbild unterschieden werden.

Neben den allgemeinen Steuerbegriffen enthalten die Pakete des Typs 44A die ZUB-
Streckengeschwindigkeit (— Anhang C.2), die ZUB-Zielgeschwindigkeit (— Anhang C.4) und
eine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung (— Anhang C.3) (Hinweis: die Verarbeitung der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung kann unterdriickt werden). Fir jedes Signalbild wird also eine
Uberwachungskurve erzeugt, die grundsatzlich geméass folgendem Bild aussieht:

VA

VGRS_11

i
K3
<
S
ol
S
k)
<
S
$
&

VLA>0

VZS 20> 0

VZS 20=0

b 4

ZLA LLA
— = -
MM

Z21_24 /2 DW._. 25

NLA

NZ_26 (Z1+Z2

Abbildung 3: Grundform der Uberwachungskurve Paket 44A

Fir die Projektierung der Pakete des Typs 44A mussen folgende Voraussetzungen erfullt sein:
e Die Fahrrichtungen der Strecke sind bestimmt (— Kap. 2.1.3)
¢ Die Geschwindigkeitsprofile sind bestimmt (nach [Pr_ZuBe])
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Das Paket 44A ist wie folgt aufgebaut:

Variable L(glrlg)e Bedeutung

Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)

Variablen des Pakets 44 mit NID_XUSER=2 (— Kap. 3.2)

TELNR_5 6 Telegrammnummer

PROV_8 1 Provisorische Programmierung

TPR 4 1 Telegrammprufbit

GRK_6 4 Gruppenkennung

VGRS _11 5 Streckenhéchstgeschwindigkeit der Zugreihe R

VGRA 13 2 Abweichung %wischen der_Streckgnhéchstge.schwindigkeit der Zugreihe R und der
— Streckenhéchstgeschwindigkeit der Zugreihe A

VLAS1 14 5 Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1, giltig fur die Zugreihe R

VLAIA 16 2 Abweichung zwischgn \./LA.S1_.14, gijJtig fur die Zygreihe R und dgr Geschwindigkeit
— der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1, giiltig fir die Zugreihe A

ZLA1_17 8 Zielentfernung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1

NLA1_18 5 Neigung im Bremsabschnitt der ZUB-Geschwindigkeitseinschrénkung 1

LLA1_19 7 Lange der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1

VZS 20 5 ZUB-Zielgeschwindigkeit, gliltig fiir die Zugreihe R

VZA 22 5 Abw_eichung zyvis_cher_1 VZS_20, gUItig fur die Zugreihe R, und der ZUB-

— Zielgeschwindigkeit der Zugreihe A

Z1_24 8 ZUB-Zielentfernung 1

NZ 26 5 Neigung im Bremsabschnitt der Strecke Z1_24 bzw. Z1_24+72 DW _25

Z2_DW_25 7 ZUB-Zielentfernung 2

REG_10 1 Registrierung des Telegramms im Meldungsrechner

VALA1 15 1 Anzeige der Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1

UBE_27 1 Uberwachungsbereichsende

FR_3 1 Fahrrichtung

FRU 23 1 Freigabeschalter unwirksam

MUK_9 1 M-Taste unwirksam

SSK_7 2 Signalsystemkennung

VANGR_12 1 Anzeige der Streckenhdchstgeschwindigkeit

VANZ_21 1 Anzeige der ZUB-Zielgeschwindigkeit

SSA 46 1 sichere Signalausriistung

ALP_47 1 Aufldsepunkt

VGRN 91 5 Abweichung %wischen der_Streckgnh60hstge§chwindigkeit der Zugreihe R und der
- Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe N

KBERG_58 1 Kennung Berg

VZN 92 5 Abw_eichung zyvis_cher_1 VZS_20, gUItig fur die Zugreihe R, und der ZUB-

- Zielgeschwindigkeit der Zugreihe N

RES4A_66 4 Reserve

VLAIN 93 2 Abweichung zwischgn \./LA.S1_.14, gijJtig fur die Zygreihe R und dgr Geschwindigkeit
- der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1, giiltig fiir die Zugreihe N

GKSN und CUE (— Kap. 3.3)
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Die folgenden Regeln werden bei der Projektierung des Pakets 44A angewendet:

NAME DER | 44A: Variable FR_3 ID DER REGEL 3.4.1.3.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable FR_3 muss in allen P44 in derselben Gultigkeitsrichtung in
derselben BG denselben Wert aufweisen.

An den mit Euroloop ausgeristeten Signalen muss FR_3 den Wert
aufweisen, der mit den FR_3-Werten aller moglichen letztvorangegangenen
BG in derselben Fahrrichtung Gbereinstimmt.

An den mit Euroloop ausgeristeten Signalen muss FR_3 den Wert
aufweisen, der mit den FR_3-Werten der auf allen Fahrwegen maoglichen
letztvorangehenden und direkt nachfolgenden BG der Gegenfahrrichtung
nicht dbereinstimmt.

Die Variable FR_3 sollte den Wert aufweisen, der der Fahrrichtung der
Strecke entspricht (— Kapitel 2.1.3 Fahrrichtungen der Strecke), d.h.:

Fahrrichtung der Strecke FR_3
Fahrrichtung 0 0
Fahrrichtung 1 1

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Aus [ZUB-Rechner]:

Regel

Empfangt das Fahrzeug ein Schleifentelegramm mit Gruppenkennung 2 oder 3 und
derselben Fahrtrichtung wie das rickliegende Signal (0 oder 1) bzw. die
rickliegende GKS (zwischengespeicherte Fahrtrichtung), ist das Telegramm zu
verarbeiten. Andernfalls ist das Telegramm sowie die Registrierung zu unterdriicken.
Anmerkung:

Durch die Verlegungsart zweier Schleifen im gleichen Gleisabschnitt empfangt das
Fahrzeuggerat auch die Schleifentelegramme der Gegenfahrtrichtung. Mit der
Fahrtrichtungskennung FR wird sichergestellt, dass nur Schleifentelegramme mit
gleicher Fahrtrichtungskennung verarbeitet werden.

Die Fahrtrichtung der Strecke und die Fahrtrichtung des Fahrzeugs (Fuhrerstand 1
oder 2) sind voneinander unabhangig.

Beispiel: siehe Anhang C, Variable FR_3

NAME DER | 44A: Variable TPR_4 ID DER REGEL 3.41.41
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable TPR_4 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

44A: Variable TELNR_5 ID DER REGEL 3.4.1.51

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR_5 sollte gemass den Regeln C.1.5.1 bis C.1.5.10 in
Anhang C projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable GRK_6 an ID DER REGEL 3.4.1.6.1
REGEL Zugbeeinflussungspunkten ohne Euroloop

BESCHREIBUNG

Die Variable GRK_6 muss an Zugbeeinflussungspunkten ohne Euroloop den
Wert 1 (= ohne Schleife) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable GRK_6 an ID DER REGEL 3.4.1.6.2
REGEL Zugbeeinflussungspunkten mit Euroloop

BESCHREIBUNG

Wenn der Zugbeeinflussungspunkt mit Euroloop fiir mehrere Gleise, der
Euroloop jedoch nicht fur alle diese Gleise gilt (z.B. an einem
Gruppensignal), muss fur die Ausfahrt aus den Gleisen, in denen der
Euroloop nicht gilt, die Variable GRK_6 den Wert 1 (= ohne Schleife)
aufweisen.

In allen anderen Fallen muss die Variable GRK 6 an
Zugbeeinflussungspunkten mit Euroloop sowohl in der Eurobalise als auch
im Euroloop den Wert 2 (= mit Schleife) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable SSK_7 ID DER REGEL 3.41.71
REGEL (Signalsystemkennung) im Signalsystem L

BESCHREIBUNG

Die Variable SSK_7 muss im Signalsystem L den Wert 0 (= System L)
aufweisen.

REFERENZEN

Keine

BEGRUNDUNG

Keine
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BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable SSK_7 im Signalsystem N ID DER REGEL 341.7.2
REGEL beim Signalbild ¥

BESCHREIBUNG

Die Variable SSK_7 sollte beim Signalbild M (Freie Fahrt) folgenden Wert
aufweisen:

Bedingung SSK_7
Wenn die Streckenhéchstgeschwindigkeit der hochsten in der
Streckentabelle aufgefliihrten Bremsreihe mindestens einer hdchsten
Zugreihe in Teilen des Uberwachten Abschnitts kleiner als im Abschnitt
vor dem Signal ist (z.B. wegen Kurve, Stationsgeschwindigkeit etc.) 1
und
Wenn keine P44-Balisengruppe mit SSK_7 = 3 folgt
sonst 2
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable SSK_7 im Signalsystem N ID DER REGEL 3.4.1.7.3
REGEL bei den Signalbildern +0 und -0

BESCHREIBUNG

Die Variable SSK_7 sollte bei den Signalbildern -0 und +0 (Vorwarnung)
folgenden Wert aufweisen:

Bedingung SSK_7

Wenn die Streckenhéchstgeschwindigkeit der hochsten in der
Streckentabelle aufgefiihrten Bremsreihe mindestens einer hdchsten
Zugreihe in Teilen des Uberwachten Abschnitts kleiner als im 1
Abschnitt vor dem Signal ist (z.B. wegen Kurve,
Stationsgeschwindigkeit etc.)

sonst 2
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable SSK_7 im Signalsystem N ID DER REGEL 3.4.1.74
REGEL bei allen Signalbildern ausser M, +0 und -0

BESCHREIBUNG

Die Variable SSK_7 sollte im Signalsystem N abhangig vom Signalbild
folgenden Wert aufweisen:

Signalbild Bezeichnung SSK_7
H Halt 2
Hi Hilfssignal 2
-0+Bes Besetztes Gleis 1
=0 Kurze Fahrt 1
-V Geschwindigkeitsankiindigung V*10km/h 2
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| V- | Geschwindigkeitsausfiihrung V*10km/h | 1 |
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable PROV_8 ID DER REGEL 3.4.1.8.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable PROV_8 sollte den Wert 0 (= definitiv) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Ein Telegramm mit PROV_8 = 1 wird auf dem Fahrzeug in einem separaten
Speicher registriert.

NAME DER | 44A: Variable MUK_9 (M-Taste unwirksam) | ID DER REGEL 3.4.1.9.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable MUK 9 muss den Wert 0 (= Léschen der empfangenen
Streckendaten bei gedruckter M-Taste) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable REG_10 ID DER REGEL 3.4.1.10.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable REG_10 sollte den Wert 0 (= keine separate Registrierung)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Mit REG_10 = 1 wird die ganze Meldung in einem separaten Teil des Melderechners
gespeichert.

NAME DER | 44A: Variable VGRS 11 ID DER REGEL 3.41.111

REGEL (Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die

Zugreihe R)

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRS _11 muss den Wert aufweisen, der der
Streckenhdchstgeschwindigkeit der hochsten Zugreihe R im tiberwachten
Abschnitt entspricht.
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REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Abstufung erfolgt in 5-km/h- bzw. 10-km/h- Schritten — Anhang A
NAME DER | 44A: Variable VANGR_12 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.1.121
REGEL Streckenhdchstgeschwindigkeit)

BESCHREIBUNG

Die Variable VANGR_12 muss den Wert 0 (= Anzeige als ,----") aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Streckenhdchstgeschwindigkeit wird nie im Klartext auf dem Display im
Fuhrerstand angezeigt.

NAME DER | 44A: Variable VGRA_13 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.1.13.1

REGEL zwischen VGRS 11 und der

Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die
Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRA 13 muss den Wert aufweisen, der der kleinsten
Abweichung zwischen der Streckenhéchstgeschwindigkeiten der héchsten
Zugreihe A und der héchsten Zugreihe R im Gberwachten Abschnitt
entspricht, d.h.:

Abweichung A - R VGRA 13
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable VLAS1_ 14 bei unterdrickter ID DER REGEL 3.4.1.141
REGEL Verarbeitung der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung

BESCHREIBUNG

Um die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung zu
unterdriicken, muss die Variable VLAS1_14 den Wert 0 (= Okm/h)
aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei VLAS1 14 = 0 erfolgt keine Uberwachung der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung. Die Werte der anderen Variablen der ZUB-
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Geschwindigkeitseinschrankung sind bei VLAS1_14 = 0 nicht von Bedeutung.

In welchen Fallen die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
unterdriickt wird, wird in den Ubrigen Regeln der Variable VLAS1_ 14 des Pakets
44A bestimmt.

NAME DER
REGEL

44A: Variable VLAS1 14 im Signalsystem ID DER REGEL 3.4.1.14.2
L (einfaches Signal)

BESCHREIBUNG

Im Signalsystem L (einfaches Signal) sollte die Variable VLAS1_14
abhangig vom Signalbild folgenden Wert aufweisen:

Signalbild Bezeichnung VLASl._14
uncodiert
F2+Bes Besetztes Gleis (" 40 km/h
F6+Bes Besetztes Gleis (" 40 km/h
F2+GE Gleichzeitige Einfahrten 20 km/h
F6+GE Gleichzeitige Einfahrten 20 km/h
F2 Ausfiihrung 40 km/h " 40 km/n "
F3 Ausfiihrung 60 km/h ? 60 km/h @
F5 Ausfiihrung 90 km/h 90 km/h
F6 Kurze Fahrt " 40 km/h

Bei folgenden Signalbildern sollte die Variable VLAS1 14 den Wert
aufweisen, der dem niedrigsten Wert der Streckenhéchstgeschwindigkeit der
hochsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt entspricht, falls die
Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung nicht unterdriickt
wird:

Signalbild Bezeichnung
H Halt
H+Hi Hilfssignal L
FASI Hilfssignal L (rot blinkend)
w Warnung
F1* Ankiindigung Freie Fahrt
F1 Freie Fahrt
F2* Ankiindigung 40 km/h "
F3* Ankiindigung 60 km/h ?
F5* Ankiindigung 90 km/h

Die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung sollte bei diesen
Signalbildern unterdriickt werden, wenn die Streckenhdchstgeschwindigkeit
der hoéchsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt gleichbleibt.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG M Ab dem Signal bzw. den zugehorigen Weichen gilt die Hochstgeschwindigkeit von

40 km/h. Ist in der Streckentabelle eine kleinere Geschwindigkeit aufgefuhrt, ist
diese gultig. [FDV]

@ Ab dem Signal bzw. den zugehdrigen Weichen gilt die Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h. Héhere bzw. tiefere Geschwindigkeiten sind in der Streckentabelle
aufgefuhrt. [FDV]

Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2
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NAME DER
REGEL

44A: Variable VLAS1_14 im Signalsystem ID DER REGEL 3.4.1.14.3
L (doppeltes Signal)

BESCHREIBUNG

Im Signalsystem L (doppeltes Signal) sollte die Variable VLAS1_14
abhangig vom Signalbild folgenden Wert aufweisen:

Signalbild Bezeichnung VLASl__14
uncodiert
F2+Bes+D | Besetztes Gleis 40 km/h
F6+Bes+D | Besetztes Gleis 40 km/n
F2+GE+D Gleichzeitige Einfahrten 20 km/h
F6+GE+D Gleichzeitige Einfahrten 20 km/h
F6+D Kurze Fahrt 40 km/h !
F2+W Ausfiihrung 40 km/h '+ Warnung 40 km/h
F2+F2* Ausfiihrung 40 km/h "+ Ankiindigung 40 km/h " 40 km/h "
F2+F3* Ausfiihrung 40 km/h "'+ Ankiindigung 60 km/h ? 40 km/h
F2+F5* Ausfiihrung 40 km/h ™+ Ankiindigung 90 km/h 40 km/n
F2+F1* Ausfiihrung 40 km/h "+ Ankiindigung Freie Fahrt | 40 km/h"
F3+W Ausfiihrung 60 km/h ®+ Warnung 60 km/h @
F3+F2* Ausfiihrung 60 km/h ®+ Ankiindigung 40 km/h 60 km/h @
F3+F3* Ausfiihrung 60 km/h ?+ Ankiindigung 60 km/h ? 60 km/h @
F3+F5* Ausfiihrung 60 km/h ?+ Ankiindigung 90 km/h 60 km/h ®)
F3+F1* Ausfiihrung 60 km/h ®+ Ankiindigung Freie Fahrt 60 km/h @
F5+W Ausfiihrung 90 km/h + Warnung 90 km/h
F5+F2* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung 40 km/h " 90 km/h
F5+F3* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung 60 km/h 90 km/h
F5+F5* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung 90 km/h 90 km/h
F5+F1* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt 90 km/h

Bei folgenden Signalbildern sollte die Variable VLAS1_14 den Wert
aufweisen, der dem niedrigsten Wert der Streckenhéchstgeschwindigkeit der
héchsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt entspricht, falls die
Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung nicht unterdriickt
wird:

Signalbild Bezeichnung
H+W Halt+Warnung
H+Hi+W Hilfssignal L
FASI+W Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung
FASI+D Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung
F1+D Freie Fahrt + Warnung
F1+W Freie Fahrt + Warnung
F1+F2* Freie Fahrt + Ankiindigung 40 km/h "
F1+F3* Freie Fahrt + Ankiindigung 60 km/h
F1+F5* Freie Fahrt + Ankiindigung 90 km/h
F1+F1* Freie Fahrt + Ankiindigung Freie Fahrt

Die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung sollte bei diesen
Signalbildern unterdriickt werden, wenn die Streckenhdchstgeschwindigkeit
der hochsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt gleichbleibt.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG

M Ab dem Signal bzw. den zugehorigen Weichen gilt die Hochstgeschwindigkeit von

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 56/199 © SBB




50116 K=Y SBB CFF FFS

40 km/h. Ist in der Streckentabelle eine kleinere Geschwindigkeit aufgefiihrt, ist
diese gultig. [FDV]

@ Ab dem Signal bzw. den zugehdrigen Weichen gilt die Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h. Hoéhere bzw. tiefere Geschwindigkeiten sind in der Streckentabelle
aufgeflhrt. [FDV]

Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2

NAME DER | 44A: Variable VLAS1 14 im Signalsystem ID DER REGEL 341144
REGEL N

BESCHREIBUNG | Im Signalsystem N sollte die Variable VLAS1_14 abhangig vom Signalbild
folgenden Wert aufweisen:

Signalbild Bezeichnung VLASl._14
uncodiert
-0 Warnung 40km/h
-0+Bes Besetztes Gleis 40km/h
=0 Kurze Fahrt 40km/h

Bei folgenden Signalbildern sollte die Variable VLAS1_14 den Wert
aufweisen, der dem Zehnfachen der am GES angezeigten Ziffer entspricht:

Signalbild Bezeichnung
-V Geschwindigkeitsankiindigung V*10km/h
V- Geschwindigkeitsausfiihrung V*10km/h

Bei folgenden Signalbildern sollte die Variable VLAS1_14 den Wert
aufweisen, der dem héchsten Wert der Streckenhéchstgeschwindigkeit der
héchsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt entspricht:

Signalbild Bezeichnung
+0 Vorwarnung
M Freie Fahrt

Die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung sollte bei
folgenden Signalbildern unterdriickt werden (d.h. VLAS1_14 = 0 km/h):

Signalbild Bezeichnung

H Halt
Hi Hilfssignal N
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 57/199 © SBB



Regelwerk SBB

-50116 K] SBB CFF FFS

NAME
REGEL

DER

44A: Variable VALA1_15 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.1.161
Geschwindigkeit der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung)

BESCHREIBUNG

Die Variable VALA1_15 muss den Wert 1 (= Anzeige im Klartext) aufweisen,
wenn das Signal eine Geschwindigkeitsausfuhrung anzeigt.

In allen anderen Fallen sollte die Variable VALA1_15 den Wert 0 (= Anzeige
als ,----“) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable VLA1A_16 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.1.16.1
REGEL zwischen VLAS1_14 und der

Geschwindigkeit der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung fur die
Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Bei signalisierter Geschwindigkeit: VLA1A 16 =0

In allen Ubrigen Fallen muss die Variable VLA1A_16 den Wert aufweisen,
der der Abweichung der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten zwischen den

hochsten Zugreihen A und R auf der niedrigeren Seite der
Geschwindigkeitsschwelle entspricht, d.h.:
Abweichung A —R VLAL1A 16
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable ZLA1 17 | (Zielentfernung ID DER REGEL 341171
REGEL der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1)

BESCHREIBUNG

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle entweder durch den Fahrweg (z.B. bei
Kurven, Weichen) oder durch F2+GE, F6+GE, F2+GE+D oder F6+GE+D
gegeben ist, muss die Variable ZLA1_17 den Wert aufweisen, der der

Distanz zwischen dem Startpunkt und der Uberwachten
Geschwindigkeitsschwelle  entspricht (— [Pr_ZuBe]: 2. v-Punkt
(Gefahrenbereichsanfang)).
REFERENZEN Keine
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BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Distanzen (8bit) befindet sich im Anhang A.2.
NAME DER | 44A: Variable ZLA1 17 |l (Zielentfernung ID DER REGEL 3.41.17.2
REGEL der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1)

BESCHREIBUNG

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle weder durch den Fahrweg noch durch
F2+GE, F6+GE, F2+GE+D oder F6+GE+D gegeben ist, muss die Variable
ZLA1_17 folgenden Wert aufweisen:

e Wenn im Uberwachten Abschnitt eine oder mehrere Weichen sind:
Wert, der der Distanz vom Startpunkt zur ersten befahrenen Weiche
entspricht

e Wenn im Uberwachten Abschnitt keine Weichen sind: 20 (= 200m) bei
Freie Fahrt an einem Einfahrsignal, wenn sich auf der Einfahrseite
die Bahnhofgeschwindigkeit von der Streckengeschwindigkeit
unterscheidet

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Distanzen (8bit) befindet sich im Anhang A.2.

NAME DER | 44A: Variable NLA1_18 (durchschnittliche ID DER REGEL 3.4.1.18.1
REGEL Neigung im Bremsabschnitt der Strecke

ZLA1_17)

BESCHREIBUNG

Die Variable NLA1_18 muss bei folgenden Signalbildern den Wert 9 (= 0%o)
aufweisen:

H H+wW Hi |

H+Hi H+Hi+W

In allen anderen Fallen muss die Variable NLA1_18 einen der folgenden
Werte aufweisen:

¢ Wenn sich die Uberwachte Geschwindigkeitsschwelle am Startpunkt
(der Uberwachung) befindet: der Neigungswert an der
Geschwindigkeitsschwelle

e Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m
Gleislange zur Verfiigung stehen: Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz
vom Startpunkt bis zur Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese
Distanz grosser als 1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die
1800m vor der Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

e In allen Ubrigen Fallen: die kleinere Steigung (wenn beide Werte
Steigungen sind) bzw. das grdossere Gefalle (wenn mindestens ein
Wert ein Gefalle ist) der folgenden beiden Werte (siehe Abbildung):
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= Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese Distanz grosser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

= Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt
bis zur Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese Distanz grosser
als 2100m ist, ist die mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

REFERENZEN vgl. [RTE25200]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG h A
N - X Mittlere Neigung 2
Streckenprofil e Tesll

Mittlere Neigung 1

300m — Distanz zur Geschwindigkeitsschwelle —
|

»
»

-
) L]

Die Berechnung des Neigungswerts bis 1800m Distanz kann auch mit dem
Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt Ubernommen werden.

Abbildung 4: Bestimmung der Neigungen der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung (44A)
Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.

NAME DER | 44A: Variable LLA1_19 (Lange der ZUB- ID DER REGEL 3.4.1.19.1
REGEL Geschwindigkeitseinschrankung 1) im
Signalsystem N

BESCHREIBUNG | Bei Fahrt auf eine Merktafel Streckengeschwindigkeit sollte die Variable
LLA 19 dem Wert entsprechen, der der Distanz von der
Geschwindigkeitsschwelle bis zur (unter Betrachtung aller Fahrwege des
entsprechenden Signalbilds) erstmdglichen folgenden
Geschwindigkeitserhéhung entspricht, die durch die Geometrie des
Fahrwegs erlaubt wird.

In allen anderen Fallen sollte die Variable LLA_19 im Signalsystem N den
Wert 0 (= Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER
REGEL

44A: Variable LLA1_19 (Lange der ZUB- ID DER REGEL 3.4.1.19.2
Geschwindigkeitseinschrankung 1) im
Signalsystem L

BESCHREIBUNG

Die Variable LLA1_19 sollte im Signalsystem L einen der folgenden Werte
aufweisen:

e LLA 19 = 0 (d.h. Om), wenn eines der folgenden Signalbilder
angezeigt wird:

F6, F6+D
F6+Bes, F2+Bes, F6+Bes+D, F2+Bes+D
F6+GE, F2+GE, F6+GE+D, F2+GE+D

e in allen anderen Fallen: LLA_19 =1 (d.h. = 10m). LLA_19 sollte dem
Wert entsprechen, der der Distanz von der Geschwindigkeitsschwelle
bis zur (unter Betrachtung aller Fahrwege des entsprechenden
Signalbilds) erstmdglichen folgenden Geschwindigkeitserhéhung
entspricht, die durch die Geometrie des Fahrwegs erlaubt wird (—
[Pr_ZuBe]: 3. v-Punkt (Gefahrenbereichende)).

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Diese Regel wird auch als ,klrzestmdgliche LLA* bezeichnet.

Die folgende Abbildung illustriert die Bestimmung von LLA_19 als Distanz von der
Geschwindigkeitsschwelle bis zur (unter Betrachtung aller Fahrwege des
entsprechenden Signalbilds) erstmoglichen folgenden Geschwindigkeitserhéhung
entspricht, die durch die Geometrie des Fahrwegs erlaubt wird:
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Abbildung 5: Beispiel der erstmdglichen Geschwindigkeitserhéhung

Bei einer Geschwindigkeitserhéhung ist die tiefere Geschwindigkeit beizubehalten,
bis das Zugende die Geschwindigkeitsschwelle befahren hat [FDV].
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NAME
REGEL

DER

44A: Variable VZS_20 (Zielgeschwindigkeit ID DER REGEL 3.4.1.20.1

(am Zielort 2) gultig fur die Zugreihe R)

BESCHREIBUNG

Die Variable VZS_20 muss bei folgenden Signalbildern den Wert 0 (=Okm/h)
aufweisen:

Signalbild Bezeichnung
D nicht beleuchtetes Signal
w Warnung
H Halt
H+Hi Hilfssignal L
F2+Bes Besetztes Gleis
F6+Bes Besetztes Gleis
F2+GE Gleichzeitige Einfahrten
F6+GE Gleichzeitige Einfahrten
F6 Kurze Fahrt
H+W Halt+Warnung
H+Hi+W Hilfssignal L
FASI+W Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung
FASI+D Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung
F2+Bes+D Besetztes Gleis
F6+Bes+D Besetztes Gleis
F2+GE+D Gleichzeitige Einfahrten
F6+GE+D Gleichzeitige Einfahrten
F2+W Ausfiihrung 40 km/h + Warnung
F6+D Besetztes Gleis
F3+W Ausfiihrung 60 km/h + Warnung
F5+W Ausfiihrung 90 km/h + Warnung
F1+W Freie Fahrt + Warnung
Hi Hilfssignal N
-0 Warnung
-0+Bes Besetztes Gleis
=0 Kurze Fahrt
+0 Vorwarnung

Die Variable VZS 20 muss bei Geschwindigkeitsankiindigungen (System L
einfaches Signal und System N) den Wert aufweisen, der der angekiindigten
Geschwindigkeit entspricht.

Die Variable VZS_20 muss bei Geschwindigkeitsausfiihrungen im System L,
sowie bei Freier Fahrt (System L einfaches Signal und System N) und
Ankiindigung Freie Fahrt den Wert aufweisen, der der vorgeschriebenen
Geschwindigkeit der hdchsten Zugreihe R am Zielort 2 entspricht.

Bei Doppelsignalen muss die Variable VZS_20 den niedrigeren Wert
aufweisen, der sich aus den Signalbildern der beiden einfachen Signale
ergibt.

Wenn im Signalsystem N mit -0 auf eine Merktafel Streckengeschwindigkeit
gefahren wird, muss die Variable VZS_20 den Wert 0 (= Okm/h) aufweisen.
In allen anderen Fallen bei Fahrt auf eine Merktafel Streckengeschwindigkeit
muss die Variable VZS 20 den Wert aufweisen, der der
Streckengeschwindigkeit der hdchsten Zugreihe R nach der Merktafel
entspricht.

In allen anderen Fallen muss die Variable VZS 20 bei
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Geschwindigkeitsausfihrungen im System N den Wert aufweisen, der der
auszufuhrenden Geschwindigkeit entspricht.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable VZS_20 (Zielgeschwindigkeit ID DER REGEL 3.4.1.20.2
REGEL (am Zielort 2) gultig fur die Zugreihe R) bei
fest programmierter Uberwachung
BESCHREIBUNG | Die Variable VZS_20 muss den Wert 0 (=0km/h) aufweisen.
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable VANZ_21 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.1.211
REGEL Zielgeschwindigkeit)

BESCHREIBUNG

Die Variable VANZ_21 muss bei folgenden Signalbildern den Wert 0 (=
Anzeige als ,----“) aufweisen:

Signalbild Bezeichnung

M Freie Fahrt

F1 Freie Fahrt

F1* Ankiindigung Freie Fahrt
F2+F1* Ausfiihrung 40 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F3+F1* Ausfiihrung 60 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F5+F1* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F1+F1* Freie Fahrt + Ankiindigung Freie Fahrt

Bei Fahrt auf eine Merktafel Streckengeschwindigkeit muss die Variable
VANZ_21 bei folgenden Signalbildern den Wert 0 (= Anzeige als ,----)
aufweisen:

Signalbild Bezeichnung
V- Geschwindigkeitsausfiihrung (System N) (bei
Fahrt auf Merktafel Steckengeschwindigkeit)

Bei Fahrt auf die Strecke muss die Variable VANZ_21 muss bei folgenden
Signalbildern den Wert 0 (= Anzeige als ,----“) aufweisen:

Signalbild Bezeichnung
F2 Ausfiihrung 40 km/h (bei Fahrt auf die Strecke)
F3 Ausfiihrung 60 km/h (bei Fahrt auf die Strecke)
F5 Ausfiihrung 90 km/h (bei Fahrt auf die Strecke)

In allen anderen Fallen sollte die Variable VANZ_21 den Wert 1 (= Anzeige
im Klartext) aufweisen.

REFERENZEN

Keine
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BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die bei den Signalbildern F1*, F1, oder M zuldssigen Geschwindigkeiten werden nur
Uberwacht, im Fuhrerstand aber nicht angezeigt. Auf dem LCD erscheint das Bild ,--
-, weil in diesen Fallen die Uberwachte Geschwindigkeit nicht immer der
vorgeschriebenen Strecken- oder Stationsgeschwindigkeit entspricht.

NAME DER | 44A: Variable VZA_22 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.1.22.1

REGEL zwischen VZS_ 20 und der

Zielgeschwindigkeit fiir die Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Die Variable VZA 22 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung der
Geschwindigkeiten zwischen den héchsten Zugreihen A und R am Zielort 2
entspricht, d.h.:

Abweichung A —R VZA_22
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable FRU_23 (Freigabeschalter ID DER REGEL 3.4.1.23.1
REGEL unwirksam)

BESCHREIBUNG

Die Variable FRU_23 muss den Wert 0 (= Freigabe wirksam) aufweisen,
wenn VZS 20 den Wert 0 aufweist.

In allen anderen Fallen muss die Variable FRU_23 den Wert 1 (= Freigabe
unwirksam) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable Z1_24 (ZUB-Zieldistanz 1) ID DER REGEL 3.4.1.241
REGEL bei Fahrt auf ein Zielsignal mit vorgelagerter

BG

BESCHREIBUNG

Wenn auf einem oder mehreren Fahrwegen des Signalbilds im Uberwachten
Abschnitt Gber eine vorgelagerte BG gefahren werden kann, muss die
Variable Z1_24 den Wert aufweisen, der der Distanz vom Startpunkt zur
vorgelagerten BG entspricht.

REFERENZEN

Keine
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BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Distanzen (8bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44A: Variable Z1 24 (ZUB-Zieldistanz 1) ID DER REGEL 3.41.24.2
REGEL bei Fahrt auf einen ZUB-Korrekturpunkt

BESCHREIBUNG

Betragt die Differenz zwischen der kiirzesten und langsten Fahrstrasse
weniger oder gleich 10 m, muss kein Korrekturpunkt vorgesehen werden.
Z1_24 muss in einer solchen Situation bis zur Iangsten Zielentfernung
projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Distanzen (8bit) befindet sich in Anhang A.2.

NAME DER | 44A: Variable Z1_24 (ZUB-Zieldistanz 1) ID DER REGEL 3.4.1.24.3
REGEL bei Fahrt auf ein Zielsignal ohne

vorgelagerte BG

BESCHREIBUNG

Bei den Signalbildern H, Hi, H+Hi und FASI muss die Variable Z1_24 den
Wert 0 (= Om) aufweisen.

Die Variable Z1_24 muss beim Signalbild +0 (Vorwarnung) den Wert
aufweisen, der der am weitesten entfernten Distanz vom Startpunkt zum
nachsten (Warnung zeigenden) Signal entspricht.

Bei allen anderen Signalbildern muss die Variable Z1_24 den Wert
aufweisen, der der Zielentfernung 1 entspricht. Wenn die Geschwindigkeit
auf der Strecke Uberwacht wird (z.B. nach Ausfahrt aus einem Bahnhof) und
auf einem oder mehreren Fahrwegen das nachste Signal ein Vorsignal ist,
dessen Balisengruppe kein Paket 44A enthalt, sollte Z1_24 um 100m
verkirzt werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Distanzen (8bit) befindet sich in Anhang A.2.
Ein Wiederholungssignal gilt nicht als nachstes Signal.
NAME DER | 44A: Variable Z1_24 (ZUB-Zieldistanz 1) ID DER REGEL 3.4.1.24.4
REGEL bei fest programmierter Uberwachung

BESCHREIBUNG

Die Variable Z1_24 muss den Wert aufweisen, der der Distanz vom
Startpunkt zum Hindernis (z.B. Prellbock) entspricht.

REFERENZEN

Keine
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BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Distanzen (8bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44A: Variable Z2_DW_25 (ZUB-Zieldistanz ID DER REGEL 3.4.1.251
REGEL 2) in vorgelagerten Balisengruppen

BESCHREIBUNG

In vorgelagerten Balisengruppen muss Z2 DW_25 einen der folgenden
Werte aufweisen:

o Bei Doppelsignalen System L wund bei Geschwindigkeits-
Ausfiihrungen, Besetzte Einfahrt und Kurze Fahrt an einfachen
Signalen System L und System N: Z2_DW_25 = 0.

o Bei allen anderen Signalbildern an einfachen Signalen System L und
System N: der beim angezeigten Signalbild Z1_24 + Z2_DW_25 des
Signals entspricht, dem die Balisengruppe vorgelagert ist.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable Z2_DW_25 (ZUB-Zieldistanz ID DER REGEL 3.4.1.25.2
REGEL 2) im Signalsystem N, ausser in

vorgelagerten Balisengruppen

BESCHREIBUNG

Wenn der Fahrweg auf ein CAB Anfangtafel fuhrt, muss die Variable
Z2 DW_25 den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen der CAB
Anfangtafel und dem Zielort 2 entspricht.

Die Variable Z2 DW 25 sollte bei Fahrt auf eine Merktafel fir
Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N ([FDV] Abb. 569) den Wert
aufweisen, der der Distanz von der Merktafel fur Streckengeschwindigkeit
beim Signalsystem N zum n&chsten folgenden Hauptsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei +0 den Wert aufweisen, der der Distanz
vom folgenden (Warnung zeigenden) Signal zum (Halt zeigenden)
Zielsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Signal mit vorgelagerter BG
den Wert aufweisen, der der Distanz von der vorgelagerten BG zum
Zielsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Wiederholungssignal den
Wert aufweisen, der der Distanz vom Wiederholungssignal zum Zielsignal
entspricht.

Wenn beim Signalbild M zwischen dem Zielsignal und einem der auf das
Zielsignal folgenden Signale eine Geschwindigkeitsschwelle folgt und der
Bremsweg zwischen dem folgenden Signal und der
Geschwindigkeitsschwelle nicht ausreicht, muss die Variable Z2 DW 25
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den Wert aufweisen, der der Distanz vom Zielsignal zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht.

In allen anderen Fallen muss Z2_DW_25 den Wert 0 (= Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Beispiele in Anhang D

NAME DER | 44A: Variable Z2_DW_25 (ZUB-Zieldistanz ID DER REGEL 3.4.1.25.3
REGEL 2) im Signalsystem L, ausser in

vorgelagerten Balisengruppen

BESCHREIBUNG

Wenn der Fahrweg auf ein CAB Anfangtafel fuhrt, muss die Variable
Z2 DW_25 den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen der CAB
Anfangtafel und dem ersten darauffolgenden ETCS Haltsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Signal mit vorgelagerter BG
den Wert aufweisen, der der Distanz von der vorgelagerten BG zum
Zielsignal entspricht.

Die Variable Z2 DW 25 muss an einem Signal mit Merktafel fir
Geschwindigkeitsschwelle beim Signalsystem L ([FDV] Abb. 567) den Wert
aufweisen, der dem Abstand vom Zielsignal zur Geschwindigkeitsschwelle
entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Wiederholungssignal den
Wert aufweisen, der der Distanz vom Wiederholungssignal zum Zielsignal
entspricht.

Wenn bei folgenden Signalbildern zwischen dem Zielsignal und einem der
auf das Zielsignal folgenden Signale eine Geschwindigkeitsschwelle folgt
und der Bremsweg zwischen dem folgenden Signal und der
Geschwindigkeitsschwelle nicht ausreicht,, sollte die Variable Z2 DW_25
den Wert aufweisen, der der Distanz vom Zielsignal zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht:

Signalbild Bezeichnung
F1 Freie Fahrt
F1* Ankiindigung Freie Fahrt
F2+F1* Ausfiihrung 40 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F3+F1* Ausfiihrung 60 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F5+F1* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F1+F1* Freie Fahrt + Ankiindigung Freie Fahrt

In allen anderen Fallen muss Z2_DW_25 den Wert 0 (= Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Beispiele in Anhang D
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NAME DER | 44A: Variable NZ_26 (durchschnittliche ID DER REGEL 3.4.1.26.1
REGEL Neigung im Bremsabschnitt der ZUB-
Zieldistanz)

BESCHREIBUNG | Die Variable NZ_26 muss bei folgenden Signalbildern den Wert 9 (= 0%o)

aufweisen:
H H+W Hi |
H+Hi H+Hi+W

Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m Gleislange
zur Verfugung stehen, muss NZ_26 den Wert aufweisen, der der Mittleren
Neigung 1 uber die Distanz vom  Startpunkt bis  zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht. Wenn diese Distanz grésser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

In allen anderen Fallen muss die Variable NZ_26 den Wert aufweisen, der
der kleineren Steigung (wenn beide Werte Steigungen sind) bzw. dem
grosseren Gefélle (wenn mindestens ein Wert ein Gefélle ist) der folgenden
beiden Werte (siehe Abbildung) entspricht:

e Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zum Zielort 1.
Wenn diese Distanz grdsser als 1800m ist, ist die mittlere Neigung 1
Uber die 1800m vor dem Zielort 1 zu berechnen.

¢ Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt bis
zum Zielort 1. Wenn diese Distanz grésser als 2100m ist, ist die
mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor dem Zielort 1 zu berechnen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Berechnung des Neigungswerts bis 1800m Distanz kann auch mit dem

Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt ibernommen werden.

Wenn Z1_24 = 0 ist, wird die mittlere Neigung 2 nicht berucksichtigt.

h A

Ssa Mittlere Neigung 2

Mittlere Neigung 1

300m H Zielentfernung 1 —

A
\ 4

Abbildung 6: Bestimmung der Neigungen Zieldistanz (44A)
Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.
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NAME
REGEL

DER

44A: Variable UBE_27 ID DER REGEL 3.4.1.271

BESCHREIBUNG

Wenn auf allen Fahrwegen des betrachteten Signalbilds eine Balisengruppe
mit Paket 44A oder 44C und auf keinem Fahrweg eine CAB-Anfangstafel
folgt, muss die Variable UBE_27 den Wert 0 (= kein
Uberwachungsbereichsende) aufweisen.

In allen anderen Fallen (d.h. wenn auf einem oder mehreren Fahrwegen des
betrachteten Signalbilds keine Balisengruppe mit Paket 44A oder 44C folgt
oder die Fahrt auf eine CAB-Anfangstafel fuhrt) muss UBE_27 den Wert 1 (=
Uberwachungsbereichsende) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Bei den Signalbildern H, Hi, H+Hi und FASI wird UBE_27 = 1 eingetragen, da nach
der ZUB-Zieldistanz Z1_24 = 0 keine Balisengruppe folgen kann.

NAME DER | 44A: Variable SSA_46 ID DER REGEL 3.4.1.46.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable SSA 46 muss den Wert 1 (= signaltechnisch sicher) aufweisen,
wenn eine oder mehrere der folgenden Bedingungen erfillt sind:

e das Paket 44A wird in fest programmierter Uberwachung verwendet
e bei MSTT

o bei LEU, die so angeschaltet sind, dass sie jedes Signalbild einzeln
erkennen

e bei MiniLEU

In allen anderen Fallen sollte die Variable SSA 46 den Wert 0 (= nicht
signaltechnisch sicher) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable ALP_47 ID DER REGEL 3.4.1.471
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable ALP_47 muss den Wert 1 (= Auflésepunkt) aufweisen, wenn die
Balisengruppe mit dem entsprechenden Paket 44A ausschliesslich als
vorgelagerte BG zur Aufldsung dient.

In allen anderen Fallen muss die Variable ALP_47 den Wert O (= kein
Auflésepunkt) aufweisen.

REFERENZEN

Keine
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BEGRUNDUNG Bei ALP_47 = 1 kann die Anzeige auf dem ZUB-Display nicht mit einem
Aussensignal in Verbindung gebracht werden.

BEMERKUNG e Ausrlstungen an Wiederholungssignalen gelten nicht als vorgelagerte BG.

o Vorgelagerte BG werden ausser bei der Variable ALP_47 gleich wie Vorsignale
projektiert [ZUB-Rechner].

o Vorgelagerte BG zur Abfahrverhinderung weisen ALP_47 = 0 auf

e Auflésung wird in der Regel mit Euroloops projektiert. Nur im Ausnahmefall wird
die Auflésung mit Auflésepunkten projektiert.

NAME DER | 44A: Variable KBERG_58 ID DER REGEL 3.4.1.58.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable KBERG_58 muss den Wert 0 (= Freigabegeschwindigkeit 40
km/h) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44A: Variable RES4A 66 ID DER REGEL 3.4.1.66.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES4A 66 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44A: Variable VGRN_91 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.1.911
REGEL zwischen VGRS _11 und der
Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die
Zugreihe N)

BESCHREIBUNG | Die Variable VGRN_91 muss den Wert aufweisen, der der grossten
Abweichung zwischen den Streckenhdchstgeschwindigkeiten der héchsten
Zugreihe N und der hochsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt
entspricht, d.h.:

Abweichung N - R VGRN_91
0 km/h 0

+1...15 km/h 1
+16...30 km/h 2
+31 km/h oder mehr 3

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine
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BEMERKUNG Bei VGRN_91 = 3 wird die Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe N auf
VGRS_11 + 45km/h Uberwacht.

NAME DER | 44A: Variable VZN_ 92 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.1.921
REGEL zwischen VZS_ 20 und der
Zielgeschwindigkeit fur die Zugreihe N)

BESCHREIBUNG | Die Variable VZN_92 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung
zwischen den Geschwindigkeiten der héchsten Zugreihe N und der hdchsten
Zugreihe R am Zielort 2 entspricht, d.h.:

Abweichung N-R VZN_92
0 km/h 0
+1...15 km/h 1
+16...30 km/h 2
+31 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei VGRN_91 = 3 wird die Streckenhochstgeschwindigkeit der Zugreihe N auf

VGRS_11 + 45km/h Gberwacht.

NAME DER | 44A: Variable VLA1IN_93 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.1.93.1
REGEL zwischen VLAS1 14 und der

Geschwindigkeit der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung 1 fiir die

Zugreihe N)

BESCHREIBUNG | Die Variable VLA1N_93 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung
zwischen den vorgeschriebenen Geschwindigkeiten der hdchsten Zugreihe
N und der héchsten Zugreihe R auf der niedrigeren Seite der Uberwachten
Geschwindigkeitsschwelle entspricht, d.h.:

Abweichung N-R VLALIN_93
0 km/h 0

+1...15 km/h 1
+16...30 km/h 2
+31 km/h oder mehr 3

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Bei VLA1IN_93 = 3 wird die Geschwindigkeit der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 der Zugreihe N auf VLAS1_14 + 45km/h
Uberwacht.
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3.4.2. Paket 44B: eine bzw. zwei ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen

Paket 44B wird verwendet, um dauernde signalunabhangige Geschwindigkeitsschwellen zu
uberwachen (z.B. Geschwindigkeitseinschrankungen wegen Kurven).

Neben den allgemeinen Steuerbits enthalten die Pakete des Typs 44B eine ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 und eine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2. Es kénnen
entweder beide oder auch nur eine der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen verwendet
werden. Bei Verwendung beider ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen wird also eine
Uberwachungskurve geméss folgendem Bild erzeugt, wobei die Daten der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 unabhangig von den Daten der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2 sind:
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Abbildung 7 : Grundform der Uberwachungskurve Paket 44B

Fur die Projektierung des Pakets 44B muss das entsprechende Geschwindigkeitsprofil bestimmt
sein.
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Das Paket 44B ist wie folgt aufgebaut:

Variable L(glrlg)e Bedeutung

Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)

Variablen des Pakets 44 mit NID_XUSER=2 (— Kap. 3.2)

TELNR_5 6 Telegrammnummer

PROV_8 1 Provisorische Programmierung

TPR 4 1 Telegrammprufbit

GRK 6 4 Gruppenkennung

VGRS _11 5 Streckenhéchstgeschwindigkeit der Zugreihe R

VGRA 13 5 Abweichung %wischen der_Streckfanhéchstge§chwindigkeit der Zugreihe R und der
— Streckenhéchstgeschwindigkeit der Zugreihe A

VLAS1 14 5 Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschréankung 1, gultig fir die Zugreihe R

VLA1A 16 2 Abweichung zwischgn \./LA.S1_.14, gi'{!tig fur die Z"ugreitle R und dgr Geschwindigkeit
- der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1, gultig fir die Zugreihe A

ZLA1_17 8 Zielentfernung der ZUB-Geschwindigkeitseinschréankung 1

NLA1_18 5 Neigung im Bremsabschnitt der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1

LLA1_19 7 Lange der ZUB-Geschwindigkeitseinschrdnkung 1

VLAS2 28 5 Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschréankung 2, glltig fiir die Zugreihe R

VLA2A 30 2 Abweichung zwische_n \_/LA_SZ__28, gUJtig fur die Zggreibe R und dgr Geschwindigkeit
- der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2, giiltig fir die Zugreihe A

ZLA2_31 8 Zielentfernung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2

NLA2_32 5 Neigung im Bremsabschnitt der ZUB-Geschwindigkeitseinschréankung 2

LLA2_ 33 7 Lange der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2

REG 10 1 Registrierung des Telegramms im Meldungsrechner

VALA1 15 1 Anzeige der Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1

VALA2_ 29 1 Anzeige der Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschrdnkung 2

FR 3 1 Fahrrichtung

SSA 46 1 sichere Signalausriistung

VANGR_12 1 Anzeige der Streckenhéchstgeschwindigkeit

RES1A_60 1 Reserve

RES2A 62 2 Reserve

VGRN 91 2 Abweichung %wischen der'Stll'eck.enhéchstgefschwindigkeit der Zugreihe R und der
- Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe N

VLAIN 93 2 Abweichung zwischgn \./LA.S1_.14, gUJtig fur die Z"ugreitle R und dgr Geschwindigkeit
- der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1, gultig fir die Zugreihe N

VLA2N 94 5 Abweichung zwischgn \./LA.SZ_.28, g[]Jtig fur die Zygreihe R und dgr Geschwindigkeit
- der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2, gultig fir die Zugreihe N

RES8A 74 8 Reserve

GKSN und CUE (— Kap. 3.3)
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Folgende Regeln werden bei der Projektierung des Pakets 44B angewendet:

NAME
REGEL

DER

44B: Variable FR_3 ID DER REGEL 3.4.2.3.1

BESCHREIBUNG

Die Variable FR_3 sollte den Wert aufweisen, der der Fahrrichtung der
Strecke entspricht (— Kap. 2.1.3 Fahrrichtungen der Strecke), d.h.:

Fahrrichtung FR_3
Fahrrichtung 0 0
Fahrrichtung 1 1
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable TPR_4 ID DER REGEL 34241
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable TPR_4 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [Paket44]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable TELNR_5 ID DER REGEL 3.4.2.51
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR_5 sollte gemass den Regeln C.1.5.1 bis C.1.5.10 in
Anhang C projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44B: Variable GRK_6 ID DER REGEL 3.4.2.6.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable GRK_6 muss den Wert 4 (= Telegrammtabelle B: 2 ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankungen) aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

44B: Variable PROV_8 ID DER REGEL 3.4.2.81

BESCHREIBUNG

Die Variable PROV_8 sollte den Wert 0 (= definitiv) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Ein Telegramm mit PROV_8 = 1 wird auf dem Fahrzeug in einem separaten
Speicher registriert.

NAME DER | 44B: Variable REG_10 ID DER REGEL 3.4.2.101

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable REG_10 sollte den Wert 0 (= keine separate Registrierung)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Mit REG_10 = 1 wird die ganze Meldung in einem separaten Teil des Melderechners
gespeichert.

NAME DER | 44B: Variable VGRS _11 ID DER REGEL 3.4.2.111

REGEL (Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die

Zugreihe R)

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRS_11 muss den Wert aufweisen, der der
Streckenhdchstgeschwindigkeit der hochsten Zugreihe R entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Abstufung erfolgt in 5-km/h- bzw. 10-km/h- Schritten. Codierungstabelle der
Geschwindigkeiten — Anhang A.2

NAME DER | 44B: Variable VANGR_12 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.2.121

REGEL Streckenhdchstgeschwindigkeit)

BESCHREIBUNG

Die Variable VANGR _12 muss den Wert 0 (= nicht anzeigen) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Streckenhochstgeschwindigkeit wird nie im Klartext auf dem Display im

Flhrerstand angezeigt.
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NAME
REGEL

DER

44B: Variable VGRA_13 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.2.13.1
zwischen VGRS_11 und der
Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die

Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRA 13 muss den Wert aufweisen, der der kleinsten
Abweichung zwischen der Streckenhdchstgeschwindigkeiten der héchsten
Zugreihe A und der héchsten Zugreihe R im Gberwachten Abschnitt
entspricht, d.h.:

Abweichung A - R VGRA_13
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable VLAS1 14 bei unterdrickter ID DER REGEL 3.4.2.141
REGEL Verarbeitung der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung 1

BESCHREIBUNG

Um die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 zu
unterdriicken, muss die Variable VLAS1_14 den Wert 0 (= Okm/h)
aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Werte der anderen Variablen der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 sind
bei VLAS1_14 = 0 nicht von Bedeutung.

NAME DER | 44B: Variable VLAS1_ 14 (Geschwindigkeit ID DER REGEL 3.42.14.2

REGEL der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1

fur die Zugreihe R) bei nicht unterdrickter
Verarbeitung der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1

BESCHREIBUNG

Die Variable VLAS1_14 muss den Wert aufweisen, der der
vorgeschriebenen Geschwindigkeit der hdchsten Zugreihe R an der
Geschwindigkeitsschwelle entspricht, die durch die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 uberwacht wird.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2.
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NAME
REGEL

DER

44B: Variable VALA1_15 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.2.151
Geschwindigkeit der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung 1)

BESCHREIBUNG

Die Variable VALA1_15 muss den Wert 0 (= nicht anzeigen) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44B: Variable VLA1A 16 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.2.16.1
REGEL zwischen VLAS1 und der Geschwindigkeit

der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1
fur die Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Die Variable VLA1A_16 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung der
vorgeschriebenen Geschwindigkeiten zwischen der hdchsten Zugreihe A
und der héchsten Zugreihe R auf der niedrigeren Seite der durch die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle
entspricht, d.h.:

Abweichung A —R VLA1A_16
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable ZLA1_17 (Zielentfernung der ID DER REGEL 3.4.2.171
REGEL ZUB-Geschwindigkeitseinschréankung 1)

BESCHREIBUNG

Die Variable ZLA1_17 muss der Distanz zwischen dem Startpunkt und der
durch die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 tiberwachten
Geschwindigkeitsschwelle entsprechen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER
REGEL

44B: Variable NLA1_18 (durchschnittliche ID DER REGEL 3.4.2.18.1
Neigung im Bremsabschnitt der Strecke
ZLA1_17)

BESCHREIBUNG

Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m Gleislange
zur Verfugung stehen, muss die Variable NLA1_18 den Wert aufweisen, der
der Mittleren Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht. Wenn diese Distanz grosser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 dber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

In allen anderen Fallen muss die Variable NLA1_18 der kleineren Steigung
(wenn beide Werte Steigungen sind) bzw. dem grésseren Gefalle (wenn
mindestens ein Wert ein Gefalle ist) der folgenden beiden Werte
entsprechen (siehe Abbildung):

e Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese Distanz grosser als 1800m
ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

e Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt bis
zur Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese Distanz grésser als
2100m ist, ist die mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Berechnung des Neigungswerts kann bis 1800m Distanz auch mit dem
Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt Gbernommen werden.
h A
s“‘~~ss Mittlere Neigung 2
3
Abbildung 8: Bestimmung der Neigungen ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 Paket 44B
Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.
NAME DER | 44B: Variable LLA1_19 (Lange der ZUB- ID DER REGEL 3.4.2.19.1
REGEL Geschwindigkeitseinschrankung 1)

BESCHREIBUNG

Die Variable LLA1_19 muss den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
der Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle und der nachsten folgenden
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Erhéhung der Geschwindigkeit entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44B: Variable VLAS2_28 bei unterdrickter ID DER REGEL 3.4.2.28.1
REGEL Verarbeitung der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung 2

BESCHREIBUNG

Um die Verarbeitung der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 zu
unterdricken, muss die Variable VLAS2_28 den Wert 0 (= Okm/h)
aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Werte der anderen Variablen der Langsamfahrstelle 2 sind bei VLAS2 28 = 0
nicht von Bedeutung.

NAME DER | 44B: Variable VLAS2_28 (Geschwindigkeit ID DER REGEL 3.4.2.28.2

REGEL der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2

fur die Zugreihe R) bei nicht unterdrtickter
Verarbeitung der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2

BESCHREIBUNG

Die Variable VLAS2_28 muss den Wert aufweisen, der der niedrigeren
vorgeschriebenen Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe R an der durch
die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 tGberwachten
Geschwindigkeitsschwelle entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2.

NAME DER | 44B: Variable VALA2_29 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.2.29.1
REGEL Geschwindigkeit der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung 2)

BESCHREIBUNG

Die Variable VALA2_ 29 sollte den Wert 0 (= nicht anzeigen) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER | 44B: Variable VLA2A_30 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.2.30.1
REGEL zwischen VLAS2_28 und der

Geschwindigkeit der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2 fiir die
Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Die Variable VLA2A 30 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung der
vorgeschriebenen Geschwindigkeiten zwischen der hdchsten Zugreihe A
und der héchsten Zugreihe R auf der niedrigeren Seite der durch die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2 Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle
entspricht, d.h.:

Abweichung A - R VLA2A 30
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable ZLA2_ 31 (Zielentfernung der ID DER REGEL 3.4.2.311
REGEL ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2)

BESCHREIBUNG

Die Variable ZLA2_31 muss der Distanz zwischen dem Startpunkt und der
durch die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 tiberwachten
Geschwindigkeitsschwelle entsprechen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44B: Variable NLA2_32 (durchschnittliche ID DER REGEL 3.4.2.32.1
REGEL Neigung im Bremsabschnitt der Strecke

ZLA2_31)

BESCHREIBUNG

Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m Gleisléange
zur Verfugung stehen, muss die Variable NLA2_32 den Wert aufweisen, der
der Mittleren Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht. Wenn diese Distanz grosser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 dber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

In allen anderen Fallen muss die Variable NLA2_32 der kleineren Steigung
(wenn beide Werte Steigungen sind) bzw. dem grésseren Gefalle (wenn
mindestens ein Wert ein Gefalle ist) der folgenden beiden Werte
entsprechen (siehe Abbildung):
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e Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese Distanz grésser als 1800m
ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

¢ Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt bis
zur Geschwindigkeitsschwelle. Wenn diese Distanz grosser als
2100m ist, ist die mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Berechnung des Neigungswerts kann bis 1800m Distanz auch mit dem

Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt Gbernommen werden.

h A

S-< Mittlere Neigung 2

Mittlere Neigung 1

300m I I I Distanz zur Geschwindigkeitsschwella :
pt %
L} -]

Abbildung 9: Bestimmung der Neigungen ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 Paket 44B

Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.

NAME DER | 44B: Variable LLA2_33 (Lange der ZUB- ID DER REGEL 3.4.2.33.1
REGEL Geschwindigkeitseinschrankung 2)

BESCHREIBUNG Die Variable LLA2_33 muss den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
der durch die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 Gberwachten
Geschwindigkeitsschwelle und der nachsten folgenden Erhéhung der
Geschwindigkeit entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44B: Variable SSA_46 ID DER REGEL 3.4.2.46.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable SSA_46 muss den Wert 1 (= signaltechnisch sicher) aufweisen.
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REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable RES1A 60 ID DER REGEL 3.4.2.60.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES1A_60 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable RES2A 62 ID DER REGEL 3.4.2.62.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES2A_62 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable RES8A_74 ID DER REGEL 3.4.2.741
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES8A_74 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44B: Variable VGRN_91 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.2.911
REGEL zwischen VGRS 11 und der

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRN_91 muss den Wert aufweisen, der der grossten
Abweichung zwischen den Streckenhdchstgeschwindigkeiten der hdchsten
Zugreihe N und der hochsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt

entspricht, d.h.:

Abweichung N-R VGRN_91

0 km/h 0
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+1...15km/h 1
+16...30 km/h 2
+31...45 km/h 3

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Bei VGRN_91 = 3 wird die Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe N auf
VGRS _11 + 45km/h Uiberwacht.

NAME DER | 44B: Variable VLA1N_93 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.2.93.1

REGEL zwischen VLAS1 14 und der

Geschwindigkeit der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 fur die
Zugreihe N)

BESCHREIBUNG

Die Variable VLA1TN_93 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung
zwischen den vorgeschriebenen Geschwindigkeiten der héchsten Zugreihe
N und der hdchsten Zugreihe R auf der niedrigeren Seite der durch die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle
entspricht, d.h.:

Abweichung N-R VLAIN_93
0 km/h 0
+1...15 km/h 1
+16...30 km/h 2
+31...45 km/h 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei VLATN_91 = 3 wird die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungsgeschwindigkeit 1
der Zugreihe N auf VGRS_11 + 45km/h Uberwacht.
NAME DER | 44B: Variable VLA2N_94 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.2.94.1
REGEL zwischen VLAS2 28 und der

Geschwindigkeit der Langsamfahrstelle 2
fur die Zugreihe N)

BESCHREIBUNG

Die Variable VLA2N_94 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung
zwischen den vorgeschriebenen Geschwindigkeiten der héchsten Zugreihe
N und der héchsten Zugreihe R auf der niedrigeren Seite der durch die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2 Gberwachten Geschwindigkeitsschwelle
entspricht, d.h.:

Abweichung N-R VLA2N 94

0 km/h 0

+1...15 km/h 1

+16...30 km/h 2

+31...45 km/h 3
REFERENZEN Keine
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BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei VLA2N_91 = 3 wird die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungsgeschwindigkeit 2
der Zugreihe N auf VGRS _11 + 45km/h (iberwacht.
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3.4.3. Paket 44C: ZUB-Korrekturpunkt

Sind von einem Signal mehrere Fahrstrassen mit dem gleichen Signalbild, jedoch mit
unterschiedlichen Zielentfernungen, einstellbar, so kann ein ZUB-Korrekturpunkt eingesetzt
werden.

Im ZUB-Korrekturpunkt kann eine neue Distanz Z1_24 (Distanz ab Korrekturpunkt bis nachste
BG mit signalabhangiger Uberwachung, bzw. n&chstem Signal) eingegeben werden. Die
Variablen FR_3 (Fahrrichtung), FRU 23 (Freigabeschalter unwirksam), UBE_27
(Uberwachungsbereichsende), VGRS_11 (Grenzgeschwindigkeit) und NZ_26 (Neigung fiir die
Zieldistanz) kdnnen ebenfalls aktualisiert bzw. geandert werden. Ein ZUB-Korrekturpunkt hat
keinen Einfluss auf ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen.

Das Paket 44C ist wie folgt aufgebaut:

Variable Lé_nge Bedeutung
(bits)

Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)

Variablen des Pakets 44 mit NID_XUSER=2 (— Kap. 3.2)

TELNR 5 6 Telegrammnummer

PROV_8 1 Provisorische Programmierung

TPR 4 1 Telegrammprifbit

GRK 6 4 Gruppenkennung

VGRS 11 5 Streckenhéchstgeschwindigkeit der Zugreihe R

VANGR_12 1 Anzeige der Streckenhdchstgeschwindigkeit

VGRA 13 2 Abweichung %wischen der'Stll'eckgnh60hstge§chwindigkeit der Zugreihe R und der
— Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe A

FR_3 1 Fahrtrichtung

REG_10 1 Registrierung des Telegramms im Meldungsrechner

FRU 23 1 Freigabeschalter unwirksam

Z1 24 8 (neue) Zielentfernung 1

NZ 26 5 Neigung im Bremsabschnitt der Strecke Z1_24 bzw. Z1 24+7Z2 DW 25

Z2 DW 25 7 Zielentfernung 2 fir Geschwindigkeit 0km/h

UBE_27 1 Uberwachungsbereichsende

SSA 46 1 sichere Signalausriistung

NSIG 57 1 Neue Signalisierung

Z2\V1_84 7 Zielentfernung Z2 fiir Geschwindigkeit 0 <v <V1_88

Z2V2 85 7 Zielentfernung Z2 fiir Geschwindigkeit V1_88 <v <V2_89

Z2V3 86 7 Zielentfernung Z2 fir Geschwindigkeit V2_89 <v<V3 90

Z2V4 87 7 Zielentfernung Z2 fir Geschwindigkeit V3 90 <v

V1 88 5 Geschwindigkeitsschwelle 1 fur Zieldistanz Z2_DW_25 des Korrekturpunkts

V2 89 5 Geschwindigkeitsschwelle 2 fir Zieldistanz Z2_DW _25 des Korrekturpunkts

V3 90 5 Geschwindigkeitsschwelle 3 fir Zieldistanz Z2_DW _25 des Korrekturpunkts

RES5A 68 5 Reserve

VGRN 91 2 Abweichung %wischen der'Stll'eck.enh60hstge§chwindigkeit der Zugreihe R und der
— Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe N

GKSN und CUE (— Kap. 3.3)
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Folgende Regeln werden bei der Projektierung des Pakets 44C angewendet:

NAME DER | 44C: Variable FR_3 ID DER REGEL 3.4.3.3.1
REGEL

BESCHREIBUNG | FR_3 sollte den Wert aufweisen, der mit den FR_3-Werten aller mdglichen
letztvorangegangenen BG in derselben Fahrrichtung Ubereinstimmt.

FR_3 sollte den Wert aufweisen, der mit den FR_3-Werten der auf allen
Fahrwegen moglichen letztvorangehenden und direkt nachfolgenden BG der
Gegenfahrrichtung nicht Ubereinstimmt.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Von der Regel kann abgewichen werden, wenn mit dem ZUB-Korrekturpunkt die

Ausrichtung von FR_3 geandert werden soll.

NAME DER | 44C: Variable TPR_4 ID DER REGEL 3.4.3.41
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable TPR_4 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44C: Variable TELNR_5 ID DER REGEL 3.4.3.5.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable TELNR_S sollte geméass den Regeln C.1.5.1 bis C.1.5.10 in
Anhang C projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44C: Variable GRK_6 ID DER REGEL 3.4.3.6.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable GRK 6 muss den Wert 5 (= Telegrammtabelle C: ZUB-
Korrekturpunkt) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

44C: Variable PROV_8 ID DER REGEL 3.4.3.8.1

BESCHREIBUNG

Die Variable PROV_8 sollte den Wert 0 (= definitiv) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Ein Telegramm mit PROV_8 = 1 wird auf dem Fahrzeug in einem separaten
Speicher registriert.

NAME DER | 44C: Variable REG_10 ID DER REGEL 3.4.3.101

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable REG_10 sollte den Wert 0 (= keine separate Registrierung)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Mit REG_10 = 1 wird die ganze Meldung in einem separaten Teil des Melderechners
gespeichert.

NAME DER | 44C: Variable VGRS_11 ID DER REGEL 3.4.3.11.1

REGEL (Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die

Zugreihe R)

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRS_11 muss den Wert aufweisen, der der
Streckenhdchstgeschwindigkeit der Zugreihe R entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Abstufung erfolgt in 5-km/h- bzw. 10-km/h- Schritten: siehe Anhang A.2

NAME DER | 44C: Variable VANGR_12 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.3.12.1
REGEL Streckenhdchstgeschwindigkeit)

BESCHREIBUNG

Die Variable VANGR _12 muss den Wert 0 (= nicht anzeigen) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Streckenhochstgeschwindigkeit wird nie im Klartext auf dem Display im

Fuhrerstand angezeigt.
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NAME
REGEL

DER

44C: Variable VGRA_13 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.3.13.1
zwischen VGRS_11 und der
Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die

Zugreihe A)

BESCHREIBUNG

Die Variable VGRA 13 muss den Wert aufweisen, der der kleinsten
Abweichung zwischen den Streckenhdchstgeschwindigkeiten der hdchsten
Zugreihe A und der héchsten Zugreihe R im Gberwachten Abschnitt
entspricht, d.h.:

Abweichung A - R VGRA_13
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h oder mehr 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44C: Variable FRU_23 (Freigabeschalter ID DER REGEL 3.4.3.23.1
REGEL unwirksam)

BESCHREIBUNG

Die Variable FRU_23 muss den Wert 0 (= Freigabe wirksam) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44C: Variable Z1_24 ID DER REGEL 3.4.3.241
REGEL

BESCHREIBUNG

Wenn die ZUB-Zieldistanz 1 nicht aktualisiert wird, muss die Variable Z1_24
den Wert 0 (= unverandert) aufweisen.

In allen anderen Fallen muss die Variable Z1_24 den Wert aufweisen, der
der neuen Zielentfernung 1 (ab dem Korrekturpunkt) entspricht. Betragt die
Differenz zwischen der kirzesten und langsten Fahrstrasse weniger oder
gleich 10 m, muss kein Korrekturpunkt vorgesehen werden. Z1_24 muss in
einer solchen Situation bis zur Idngsten Zielentfernung projektiert werden.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

44C:

durchschnittliche Neigung im
Bremsabschnitt der Strecke Z1_24 bzw.
Z1_24 + Z2_DW_25)

Variable NZ_26 (neue ID DER REGEL 3.4.3.26.1

BESCHREIBUNG

Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m Gleislange
zur Verfligung stehen, muss die Variable NZ 26 den Wert aufweisen, der

der

Geschwindigkeitsschwelle entspricht. Wenn diese Distanz grosser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

In all

der kleineren Steigung (wenn beide Werte Steigungen sind) bzw. dem
grosseren Gefalle (wenn mindestens ein Wert ein Gefalle ist) der folgenden
beiden Werte (siehe Abbildung) entspricht:

Mittleren Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur

en anderen Fallen muss die Variable NZ_26 den Wert aufweisen, der

Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zum Zielort 1.
Wenn diese Distanz grosser als 1800m ist, ist die mittlere Neigung 1
Uber die 1800m vor dem Zielort 1 zu berechnen.

Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt bis
zum Zielort 1. Wenn diese Distanz grdsser als 2100m ist, ist die
mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor dem Zielort 1 zu berechnen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Berechnung des Neigungswerts kann bis 1800m Distanz auch mit dem
Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt Gbernommen werden.
A
N\~~~ - Mittlere Neigung 2
Streckenprofil B R
P | Miffore Neigung 1T T g,
— : ; > s
l_! 300m I‘I‘I neue Zielentfernung 1 J_-
Abbildung 10: Bestimmung der Neigungen Paket 44C
Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.
NAME DER | 44C: Variable Z2_DW_25 (neue ZUB- ID DER REGEL 3.4.3.251
REGEL Zieldistanz 2 bei Zielgeschwindigkeit Okm/h)
BESCHREIBUNG | Die Variable Z2 DW 25 sollte bei Fahrt auf eine Merktafel fir

Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N ([FDV] Abb. 569) den Wert
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aufweisen, der der Distanz von der Merktafel fur Streckengeschwindigkeit
beim Signalsystem N zum néachsten folgenden Hauptsignal entspricht.

Wenn sowohl mit Warnung als auch mit Vorwarnung auf den Korrekturpunkt
gefahren werden kann, muss die Variable Z2_DW _25 im Signalsystem N
den Wert aufweisen, der der Distanz vom Zielsignal zum Folgesignal
entspricht (— Abbildung 11).

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Signal mit vorgelagerter BG
den Wert aufweisen, der der Distanz von der vorgelagerten BG zum
Zielsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Wiederholungssignal den
Wert aufweisen, der der Distanz vom Wiederholungssignal zum Zielsignal
entspricht.

In allen anderen Fallen muss die Variable Z2_DW_25 den Wert 0 (= Om)
aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Variable NSIG_57.
Signal A kann sowohl -0 als auch +0 anzeigen Z2_DW_25 des KP
Fahrweg des Zugs B C
> FOO FOO
M M M
A =
FOO
M1 T 1
Abbildung 11: Z2_DW_25 des ZUB-Korrekturpunkts
NAME DER | 44C: Variable Z2_DW_25 (ZUB-Zieldistanz ID DER REGEL 3.4.3.25.2
REGEL 2) im Signalsystem L

BESCHREIBUNG

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Signal mit vorgelagerter BG
den Wert aufweisen, der der Distanz von der vorgelagerten BG zum
Zielsignal entspricht.

Die Variable Z2 DW 25 muss an einem Signal mit Merktafel fir
Geschwindigkeitsschwelle beim Signalsystem L ([FDV] Abb. 567) den Wert
aufweisen, der dem Abstand vom Zielsignal zur Geschwindigkeitsschwelle
entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei Fahrt auf ein Wiederholungssignal den
Wert aufweisen, der der Distanz vom Wiederholungssignal zum Zielsignal
entspricht.

In allen anderen Fallen muss Z2_DW_25 den Wert 0 (= Om) aufweisen.
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REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Beispiele in Anhang C und Anhang D
NAME DER | 44C: Variable UBE_27 ID DER REGEL 3.4.3.27 1
REGEL

BESCHREIBUNG

Wenn auf allen Fahrwegen des betrachteten Signalbilds eine Balisengruppe
mit Paket 44A oder 44C folgt, muss die Variable UBE_27 den Wert 0 (= kein
Uberwachungsbereichsende) aufweisen.

In allen anderen Fallen (d.h. wenn auf einem oder mehreren Fahrwegen des
betrachteten Signalbilds keine Balisengruppe mit Paket 44A oder 44C folgt)
muss UBE_27 den Wert 1 (= Uberwachungsbereichsende) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44C: Variable SSA_46 ID DER REGEL 3.4.3.46.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable SSA 46 muss den Wert 1 (= signaltechnisch sicher) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44C: Variable NSIG_57 ID DER REGEL 3.4.3.571
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable NSIG_57 muss den Wert 1 (= neue Signalisierung) aufweisen,
wenn unter Bericksichtigung aller Wege, von dem aus eine Fahrt auf den
Korrekturpunkt mdglich ist, sowohl mit -0 als auch mit +0 auf den
Korrekturpunkt gefahren werden kann.

In allen anderen Fallen muss NSIG 57 den Wert 0 (= keine neue
Signalisierung) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Ist NSIG_57 = 1 gesetzt, dann schaut der Rechner, ob im Telegramm des vorderen

Signales die Zielentfernung Z2_DW_25 = 0 oder Z2 DW_25 >0 war. War
Z2 DW_25 = 0 (Signalbild -0 des vorangehenden Signals), dann wird Z2 DW_25
des Korrekturpunktes nicht berlicksichtigt. War Z2 DW 25 > 0 (Signalbild +0 des
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vorangehenden Signals), dann wird Z2_DW_25 des vorangehenden Signals durch
den Z2_DW_25-Wert des des ZUB-Korrekturpunkts ersetzt. Ist das Bit nicht gesetzt
(NSIG_57 = 0), dann wird Z2_DW_25 immer durch den Z2_DW_25-Wert des
Korrekturpunktes ersetzt.

NAME DER | 44C: Variable RES5A_68 ID DER REGEL 3.4.3.68.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES5A_68 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44C: Variable Z2V1_84 ID DER REGEL 3.4.3.84.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Z2V1_84 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
Zielsignal und der Geschwindigkeitsschwelle mit V1_88 entspricht.

Wenn V1_88 den Wert 0 (= 0km/h) aufweist, muss Z2V1 84 den Wert 0 (=
Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15
Die Codierungstabelle der Distanzen (7bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44C: Variable Z2V2_85 ID DER REGEL 3.4.3.85.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Z2V2_85 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
Zielsignal und der Geschwindigkeitsschwelle mit V2_89 entspricht.

Wenn V2_89 den Wert 0 (= Okm/h) aufweist, muss Z2V2_85 den Wert 0 (=
Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15
Die Codierungstabelle der Distanzen (7bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44C: Variable Z2V3_86 ID DER REGEL 3.4.3.86.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Z2V3_86 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
Zielsignal und der Geschwindigkeitsschwelle mit V3_90 entspricht.
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Wenn V3_90 den Wert 0 (= Okm/h) aufweist, muss Z2V3_86 den Wert 0 (=
Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15
Die Codierungstabelle der Distanzen (7bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44C: Variable Z2v4 87 ID DER REGEL 3.4.3.871
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Z2V4 87 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
Zielsignal und der Geschwindigkeitsschwelle > V3_90 entspricht.

Wenn V3_90 den Wert 0 (= Okm/h) aufweist, muss Z2V4 87 den Wert 0 (=
Om) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15
Die Codierungstabelle der Distanzen (7bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44C: Variable V1_88 ID DER REGEL 3.4.3.88.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable V1_88 sollte den Wert der niedrigsten
Geschwindigkeitsschwelle im dem Zielsignal folgenden Abschnitt aufweisen.

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle nicht bestimmt werden kann, muss die
Variable V1_88 den Wert 0 (= Okm/h) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15

Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten (5bit) befindet sich in Anhang A.2.
NAME DER | 44C: Variable V2_89 ID DER REGEL 3.4.3.89.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable V2_89 sollte den Wert der zweitniedrigsten
Geschwindigkeitsschwelle im dem Zielsignal folgenden Abschnitt aufweisen.

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle nicht bestimmt werden kann, muss die
Variable V2_89 den Wert 0 (= Okm/h) aufweisen.

REFERENZEN

Keine

BEGRUNDUNG

Keine
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BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15.
Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten (5bit) befindet sich in Anhang A.2.

NAME DER | 44C: Variable V3_90 ID DER REGEL 3.4.3.90.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable V3_90 sollte den Wert der drittniedrigsten
Geschwindigkeitsschwelle im dem Zielsignal folgenden Abschnitt aufweisen.

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle nicht bestimmt werden kann, muss die
Variable V3_90 den Wert 0 (= Okm/h) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Siehe auch Abbildung 15.

Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten (5bit) befindet sich in Anhang A.2.

NAME DER | 44C: Variable VGRN_91 (Abweichung ID DER REGEL 3.4.3.91.1
REGEL zwischen VGRS 11 und der

Streckenhdchstgeschwindigkeit fur die

Zugreihe N)

BESCHREIBUNG | Die Variable VGRN_91 muss den Wert aufweisen, der der grossten
Abweichung zwischen der Streckenhéchstgeschwindigkeiten der héchsten
Zugreihe N und der héchsten Zugreihe R im Uberwachten Abschnitt
entspricht, d.h.:

Abweichung N - R VGRN_91
0 km/h 0
+1...15 km/h 1
+16...30 km/h 2
+31...45 km/h 3
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Bei VGRN_91 = 3 wird die Streckenhéchstgeschwindigkeit der Zugreihe N auf

VGRS_11 + 45km/h Gberwacht.

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 94/199 © SBB



50116 K=Y SBB CFF FFS

3.4.4. Paket 44D: eine bzw. zwei Temporare Langsamfahrstellen ZUB

Vorubergehend mit verminderter Geschwindigkeit zu befahrende Gleisabschnitte (z.B.
Langsamfahrstellen) kénnen mit Paket 44D (iberwacht werden.

Eine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung, die durch eine Balisengruppe mit Paket 44D an den
Zug Ubertragen wird, wird als ,Temporare Langsamfahrstelle ZUB* bezeichnet.

Die BG mit der Temporadren Langsamfahrstelle ZUB wird in der Regel beim Vorsignal
Langsamfahrstelle ([FDV] 218) befestigt. Wenn Langsamfahrstellen mit Paket 44D Uberwacht
werden, missen auch bei den Aufhebungssignalen Langsamfahrstelle ([FDV] 221) BG mit Paket
44D eingesetzt werden, die die Uberwachung aufheben.

Fur die Aufstellung der Langsamfahrsignale ist [FDV] R300.2 Beilage 1 zu beachten.
Fur die Projektierung der Pakete des Typs 44D muss das Geschwindigkeitsprofil bestimmt sein.

Das Paket 44D ist wie folgt aufgebaut:

Variable L(S,rlg;a Bedeutung

Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)

Variablen des Pakets 44 mit NID_XUSER=2 (— Kap. 3.2)

TELNR_5 6 Telegrammnummer

PROV_8 1 Provisorische Programmierung

TPR 4 1 Telegrammprifbit

GRK_6 4 Gruppenkennung

RES7A 72 7 Reserve

VBA1_34 5 Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1
VABA1 39 1 Anzeige der Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1
BAAL_59 1 Aufldsung Temporare Langsamfahrstelle ZUB

ZBA1 35 8 Zielentfernung Temporare Langsamfahrstelle ZUB 1
NBA1_36 5 Neigung im Bremsabschnitt der Strecke ZBA1_35
LBA1_37 7 Lange der Temporare Langsamfahrstelle ZUB 1

VBA2 42 5 Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2
VABA2 40 1 Anzeige der Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2
SSA_46 1 sichere Signalausriistung

ZBA2 43 8 Zielentfernung Temporare Langsamfahrstelle ZUB 2
NBA2_44 5 Neigung im Bremsabschnitt der Strecke ZBA2_43

LBA2 45 7 Lange der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2

REG_10 1 Registrierung des Telegramms im Meldungsrechner
RES6A_70 6 Reserve

RES8A 74 8 Reserve

RES8B_75 8 Reserve

GKSN und CUE (— Kap. 3.3)

Fir die Projektierung des Pakets 44D werden folgende Regeln angewendet:

NAME DER | 44D: Reihenfolge der Temporaren ID DER REGEL 3.4.4.1.1
REGEL Langsamfahrstellen ZUB

BESCHREIBUNG | Wenn innerhalb von ZUB-Bereichen mehr als eine Temporare
Langsamfahrstelle ZUB verwendet wird, muss diejenige mit der niedrigeren
Geschwindigkeit in der kurzeren Distanz liegen.

Wenn ausserhalb von ZUB-Bereichen mehr als eine Temporare
Langsamfahrstelle ZUB verwendet wird, sollte diejenige mit der niedrigeren
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Geschwindigkeit in der kirzeren Distanz liegen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Die Displayanzeige auf dem ZUB-Bordgeradt zeigt dann jede Temporare-
Langsamfahrstelle-ZUB-Geschwindigkeit einzeln an.

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable TPR_4 ID DER REGEL 34441

REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable TPR_4 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable TELNR_5 ID DER REGEL 3.4.4.5.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR_5 sollte gemass den Regeln C.1.5.1 bis C.1.5.10 in
Anhang C projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable GRK_6 ID DER REGEL 3.4.4.6.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable GRK_6 muss den Wert 6 (= Telegrammtabelle D: Temporare
Langsamfahrstelle ZUB) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44D: Variable PROV_8 ID DER REGEL 3.4.4.8.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable PROV_8 sollte den Wert O (= definitiv) aufweisen.
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
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BEMERKUNG Ein Telegramm mit PROV_8 = 1 wird auf dem Fahrzeug in einem separaten
Speicher registriert.

NAME DER | 44D: Variable REG_10 ID DER REGEL 3.4.4.101

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable REG_10 sollte den Wert 0 (= keine separate Registrierung)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Mit REG_10 = 1 wird die ganze Meldung in einem separaten Teil des Melderechners
gespeichert.

NAME DER | 44D: Variable VBA1_34 bei unterdrickter ID DER REGEL 3.4.4.341

REGEL Verarbeitung der Temporaren

Langsamfahrstelle ZUB 1

BESCHREIBUNG

Um die Verarbeitung der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1 zu
unterdricken, muss die Variable VBA1_34 den Wert 0 (= Okm/h) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Werte der anderen Variablen der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1 sind bei
VBA1_34 = 0 nicht von Bedeutung.

NAME DER | 44D: Variable VBA1_34 (Geschwindigkeit ID DER REGEL 3.4.4.34.2

REGEL der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1)

bei nicht unterdrickter Temporarer
Langsamfahrstelle ZUB 1

BESCHREIBUNG

Die Variable VBA1_34 muss den Wert aufweisen, der der zu
Uberwachenden Geschwindigkeit aller Ziige am Beginn der
Langsamfahrstelle 1 entspricht.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2.
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NAME DER | 44D: Variable ZBA1_35 (Zielentfernung der | ID DER REGEL 3.4.4.35.1
REGEL Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1)

BESCHREIBUNG

Die Variable ZBA1_35 muss der Distanz zwischen dem Startpunkt und dem
Beginn der Langsamfahrstelle 1 entsprechen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable NBA1_36 (durchschnittliche ID DER REGEL 3.4.4.36.1
REGEL Neigung im Bremsabschnitt der Strecke

ZBA1_35)

BESCHREIBUNG

Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m Gleislange
zur Verfligung stehen, muss die Variable NBA1_36 den Wert aufweisen, der
der Mittleren Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht. Wenn diese Distanz grésser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

In allen anderen Fallen muss die Variable NBA1_36 der kleineren Steigung
(wenn beide Werte Steigungen sind) bzw. dem grésseren Gefalle (wenn
mindestens ein Wert ein Gefalle ist) der folgenden beiden Werte
entsprechen (siehe Abbildung):

e Mittlere Neigung 1 duber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Uberwachten Langsamfahrstelle. Wenn diese Distanz grésser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Langsamfahrstelle zu berechnen.

e Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt bis
zur Uberwachten Langsamfahrstelle. Wenn diese Distanz grésser als
2100m ist, ist die mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor der
Langsamfahrstelle zu berechnen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Berechnung des Neigungswerts kann bis 1800m Distanz auch mit dem

Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt ibernommen werden.

Der Startpunkt muss nicht zwingend beim Vorsignal Langsamfahrstelle sein.
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Miters Meigung 1

Distanz zur Langsamiahrstelle 1

R

Abbildung 12: Bestimmung der Neigungen Temporare Langsamfahrstelle ZUB 1 Paket 44D
Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.

NAME
REGEL

DER

44D: Variable LBA1_37 (Lange der
Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1)

ID DER REGEL 3.4.4.371

BESCHREIBUNG

Die Variable LBA1_37 muss den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
dem Anfang und dem Ende der Langsamfahrstelle 1 entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable VABA1_39 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.4.39.1
REGEL Geschwindigkeit der Temporaren

Langsamfahrstelle ZUB 1)

BESCHREIBUNG

Die Variable VABA1_39 muss den Wert 1 (= Anzeige im Klartext) aufweisen,
wenn die Geschwindigkeit, mit der die Langsamfahrstelle befahren werden
darf, eindeutig (d.h. mit [FDV] 218) signalisiert ist.

In allen anderen Fallen muss die Variable VABA1_39 den Wert 0 (= nicht
anzeigen) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable VABA2_40 (Anzeige der ID DER REGEL 3.4.4.401
REGEL Geschwindigkeit der Temporaren

Langsamfahrstelle ZUB 2)

BESCHREIBUNG

Die Variable VABA2_40 muss den Wert 1 (= Anzeige im Klartext) aufweisen,
wenn die Geschwindigkeit, mit der die Langsamfahrstelle befahren werden
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darf, eindeutig (d.h. mit [FDV] 218) signalisiert ist.

In allen anderen Fallen muss die Variable VABA2_40 den Wert 0 (= nicht
anzeigen) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable VBA2_42 bei unterdruckter ID DER REGEL 3.4.4.421
REGEL Verarbeitung der Temporaren

Langsamfahrstelle ZUB 2

BESCHREIBUNG

Um die Verarbeitung der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2 zu
unterdriicken, muss die Variable VBA2_ 42 den Wert 0 (= Okm/h) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Werte der anderen Variablen der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2 sind bei
VBAZ2_42 = 0 nicht von Bedeutung.

NAME DER | 44D: Variable VBA2_ 42 (Geschwindigkeit ID DER REGEL 3.44422

REGEL der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2)

bei nicht unterdrickter Verarbeitung der
Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2

BESCHREIBUNG

Die Variable VBA2_42 muss den Wert aufweisen, der der zu
Uberwachenden Geschwindigkeit aller Zige am Beginn der
Langsamfahrstelle 2 entspricht.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Die Codierungstabelle der Geschwindigkeiten befindet sich in Anhang A.2.

NAME DER | 44D: Variable ZBA2_43 (Zielentfernung der | ID DER REGEL 3.4.4.431
REGEL Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2)

BESCHREIBUNG

Die Variable ZBA2_ 43 muss der Distanz zwischen dem Startpunkt und dem
Beginn der Langsamfahrstelle 2 entsprechen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER
REGEL

44D: Variable NBA2_44 (durchschnittliche ID DER REGEL 3.4.4.441
Neigung im Bremsabschnitt der Strecke
ZBA2_43)

BESCHREIBUNG

Wenn vor dem Startpunkt der Uberwachung weniger als 300m Gleislange
zur Verfugung stehen, muss die Variable NBA2_44 den Wert aufweisen, der
der Mittleren Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Geschwindigkeitsschwelle entspricht. Wenn diese Distanz grosser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 dber die 1800m vor der
Geschwindigkeitsschwelle zu berechnen.

In allen anderen Fallen muss die Variable NBA2_44 der kleineren Steigung
(wenn beide Werte Steigungen sind) bzw. dem grésseren Gefalle (wenn
mindestens ein Wert ein Gefalle ist) der folgenden beiden Werte
entsprechen (siehe Abbildung):

e Mittlere Neigung 1 Uber die Distanz vom Startpunkt bis zur
Uberwachten Langsamfahrstelle. Wenn diese Distanz grosser als
1800m ist, ist die mittlere Neigung 1 Uber die 1800m vor der
Langsamfahrstelle zu berechnen.

e Mittlere Neigung 2 Uber die Distanz von 300m vor dem Startpunkt bis
zur Uberwachten Langsamfahrstelle. Wenn diese Distanz grésser als
2100m ist, ist die mittlere Neigung 2 Uber die 2100m vor der
Langsamfahrstelle zu berechnen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Berechnung des Neigungswerts kann bis 1800m Distanz auch mit dem
Programm ZLR Toolbox durchgefiihrt werden. Der mit ZLR Toolbox errechnete Wert
kann direkt Gbernommen werden.
Mittlere Neigung 2
Mittlere Meigung 1 i T
—_ . — T > g
m L_’:C___}‘1 :'=El1 \:‘_“\
300m ! Distanz zur Langsamfahrstelle 2 ?H 2 ’|
Abbildung 13: Béstimmung der Neigungen Temporare Langsamfahrstelle ZUB 2 Paket 44D
Die Codierungstabelle der Neigungen befindet sich in Anhang A.2.4.
NAME DER | 44D: Variable LBA2_45 (Lange der ID DER REGEL 3.4.4.451
REGEL Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2)

BESCHREIBUNG

Die Variable LBA2_45 muss den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen
dem Anfang und dem Ende der Langsamfahrstelle 2 entspricht.
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REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable SSA_46 ID DER REGEL 3.4.4.46.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable SSA 46 muss den Wert 1 (= signaltechnisch sicher) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44D: Variable BAAL 59 ID DER REGEL 3.4.4.59.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Wenn die Werte von an vorangegangenen Balisengruppen Ubertragenen
Temporaren Langsamfahrstellen ZUB ersetzt werden sollen, bevor die
Langsamfahrstellen abgefahren sind, muss BAAL_59 den Wert 1 (=
Temporare Langsamfahrstelle ZUB aufldsen) aufweisen.

In allen anderen Fallen muss die Variable BAAL_59 den Wert 0 (=
Temporare Langsamfahrstelle ZUB nicht auflésen) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Wird BAAL_59 = 1 gesetzt, werden die Werte der Telegrammbegriffe der

vorgangigen BG flir die Temporaren Langsamfahrstellen ZUB 1 und 2 aufgeldst und
mit den neuen Werten Uberschrieben resp. verarbeitet.

Beispiel:

o o G —

ek Arbeitsstelle 30
BG2 BG3 : Arbeitsstelle 80 i

Abbildung 14: Baustelle auflésen

Mit BAAL_59 = 1 in der BG3 werden die Werte flir die Temporare Langsamfahrstelle
ZUB 30 von der BG1 bzw. BG2 beim Uberfahren der BG3 geldscht und mit den
Werten fir die Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 80 ersetzt. Ab BG3 wird die
Baustelle 80 Uberwacht.
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NAME DER | 44D: Variable RES6A_70 ID DER REGEL 3.4.4.70.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES6A 70 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44D: Variable RES7TA_72 ID DER REGEL 3.4.4.721
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES7A_72 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44D: Variable RES8A_74 ID DER REGEL 3.44.741
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES8A_74 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44D: Variable RES8B_75 ID DER REGEL 3.4.4.751
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES8B_75 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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3.4.5. Paket 44F1: Funkkanalumschaltung

Aufgrund der geringen Verbreitung und der Ausserbetriebnahme des Zugfunksystems
ZFK88 wird auf die Erarbeitung von Regeln verzichtet.

Fir den Aufbau des Pakets 44F1 — [Paket44]

FUr Bedeutung und Wertebereiche der Variablen der Funkkanalumschaltung — [ZUB-
Rechner]
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3.4.6. Paket 44F5: ZUB-NIL-Telegramm

Das NIL-Telegramm wurde definiert, um gewisse Kontrollfunktionen durchzufihren, ohne die
Uberwachung auf dem Fahrzeug zu beeinflussen.

Zusammen mit REG_10 koénnen z.B. Tests Uiber Anzahl Fahrten, genaue Ortung,
Zugsankindigung, Funkverbindung zur Bodenstation usw. durchgefihrt werden.

Das Paket 44F5 wird zur Projektierung der Warnung-/Halt-Uberwachung in P44 verwendet. Es
hat keinen Einfluss auf die Uberwachung durch ZUB.

Das Paket 44F5 ist wie folgt aufgebaut:

Variable ESEZ; Bedeutung

Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)
Variablen des Pakets 44 mit NID_XUSER=2 (— Kap. 3.2)
TELNR_5 6 Telegrammnummer
PROV_8 1 Provisorische Programmierung
TPR 4 1 Telegrammpriifbit

GRK_6 4 Gruppenkennung

ZSK 41 5 Zusatzkennung

REG_10 1 Registrierung des Telegramms im Meldungsrechner
UBE_27 1 Uberwachungsbereichsende
RES2A 62 2 Reserve

RES7A 72 7 Reserve

RES4A 66 4 Reserve

RES7B_73 7 Reserve

RES6A 70 6 Reserve

RES8F_79 8 Reserve

RES3A 64 3 Reserve

RES8A 74 8 Reserve

RES8B_75 8 Reserve

RES8C 76 8 Reserve

RES8D_77 8 Reserve

RES8E 78 8 Reserve

GKSN und CUE (— Kap. 3.3)

Fur das Paket 44F5 werden folgende Projektierungsregeln angewendet:

NAME DER | 44F5: Variable TPR_4 ID DER REGEL 3.4.6.4.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable TPR_4 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable TELNR_5 ID DER REGEL 3.4.6.5.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable TELNR_S sollte geméass den Regeln C.1.5.1 bis C.1.5.10 in
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Anhang C projektiert werden.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable GRK_6 ID DER REGEL 3.4.6.6.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable GRK_6 muss den Wert 15 (= Telegrammtabellen F:
Zusatzfunktionen) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable PROV_8 ID DER REGEL 3.4.6.8.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable PROV_8 sollte den Wert 0 (= definitiv) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Ein Telegramm mit PROV_8 = 1 wird auf dem Fahrzeug in einem separaten
Speicher registriert.

NAME DER | 44F5: Variable REG_10 ID DER REGEL 3.4.6.10.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable REG_10 sollte den Wert 0 (= keine separate Registrierung)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Mit REG_10 = 1 wird die ganze Meldung in einem separaten Teil des Melderechners
gespeichert.

NAME DER | 44F5: Variable UBE_27 ID DER REGEL 3.4.6.27 1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable UBE_27 muss den Wert 1 (= Uberwachungsbereichsende)
aufweisen.

REFERENZEN

Keine
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BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44F5: Variable ZSK_41 ID DER REGEL 3.4.6.411
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable ZSK_41 muss den Wert 5 (= NIL-Telegramm) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44F5: Variable RES2A_62 ID DER REGEL 3.4.6.62.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES2A 62 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44F5: Variable RES3A_64 ID DER REGEL 3.4.6.64.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES3A 64 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44F5: Variable RES4A 66 ID DER REGEL 3.4.6.66.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES4A 66 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER | 44F5: Variable RES6A_70 ID DER REGEL 3.4.6.70.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES6A 70 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES7A 72 ID DER REGEL 3.4.6.721
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES7A_72 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES7B_73 ID DER REGEL 3.4.6.73.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES7B_73 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES8A 74 ID DER REGEL 3.4.6.74 1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8A 74 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES8B_75 ID DER REGEL 3.4.6.75.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8B_75 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine
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BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44F5: Variable RES8C_76 ID DER REGEL 3.4.6.76.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8C 76 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES8D_77 ID DER REGEL 3.46.771
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8D_77 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES8E_78 ID DER REGEL 3.4.6.78.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8E_78 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44F5: Variable RES8F_79 ID DER REGEL 3.4.6.79.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8F 79 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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3.4.7. Paket 44G14: ZUB-Streckenpunktstorung
Mit dem Paket 44G14 werden Stérungen der streckenseitigen Einrichtung Gbertragen.

Das Paket 44G14 ist wie folgt aufgebaut:

Variable L(S,rlg;a Bedeutung

Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)
Variablen des Pakets 44 mit NID_XUSER=2 (— Kap. 3.2)
TELNR 5 6 Telegrammnummer

PROV_8 1 Provisorische Programmierung
TPR 4 1 Telegrammprufbit

GRK 6 4 Gruppenkennung

REG_10 1 Registrierung des Telegramms im Meldungsrechner
SSA 46 1 sichere Signalausriistung
RES3A 64 3 Reserve

GKSN16 38 16 GKS-Nummer

RES7A 72 7 Reserve

RES8A 74 8 Reserve

RES8B 75 8 Reserve

RES8C_76 8 Reserve

RES8D 77 8 Reserve

RESS8E_78 8 Reserve

RES8F 79 8 Reserve

RES8G_80 8 Reserve

GKSN und CUE (— Kap. 3.3)

Fur das Paket 44G14 werden folgende Projektierungsregeln angewendet:

NAME DER
REGEL

44G14: Variable TPR_4 ID DER REGEL 3.4.7.41

BESCHREIBUNG

Die Variable TPR_4 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [Paket44]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable TELNR 5 ID DER REGEL 3.4.7.51
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR 5 muss abhangig vom Stérungszustand folgenden
Wert aufweisen:

Stérungszustand TELNR_5
Balisen-Eingangsstérung 0
LEU-Eingangsstérung 31
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
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BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44G14: Variable GRK_6 ID DER REGEL 3.4.7.6.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable GRK_6 muss den Wert 14 (=
Streckenpunktstorung) aufweisen.

Telegrammtabelle G:

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable PROV_8 ID DER REGEL 3.4.7.8.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable PROV_8 sollte den Wert 0 (= definitiv) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Ein Telegramm mit PROV_8 = 1 wird auf dem Fahrzeug in einem separaten
Speicher registriert.

NAME DER | 44G14: Variable REG_10 ID DER REGEL 3.4.7.10.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable REG_10 sollte den Wert 0 (= keine separate Registrierung)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Mit REG_10 = 1 wird die ganze Meldung in einem separaten Teil des Melderechners
gespeichert.

NAME DER | 44G14: Variable GKSN16_38 ID DER REGEL 3.4.7.38.1

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable GKSN16_38 muss den Wert der GKS-Nummer aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME
REGEL

DER

44G14: Variable SSA_46 ID DER REGEL 3.4.7.46.1

BESCHREIBUNG

Die Variable SSA_46 muss den Wert 1 (= signaltechnisch sicher) aufweisen,
wenn eine der folgenden Bedingungen erflllt ist:

e bei MSTT

o bei LEU, die so angeschaltet sind, dass sie jedes Signalbild einzeln
erkennen

e bei MiniLEU

In allen anderen Fallen sollte die Variable SSA 46 den Wert 0 (= nicht
signaltechnisch sicher) aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44G14: Variable RES3A_64 ID DER REGEL 3.4.7.64.1
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES3A 64 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44G14: Variable RES7A_72 ID DER REGEL 3.4.7.721
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES7A_72 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | 44G14: Variable RES8A_74 ID DER REGEL 3.4.7.741
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable RES8A 74 muss den Wert 0 aufweisen.
REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER | 44G14: Variable RES8B_75 ID DER REGEL 3.4.7.751
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8B_75 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable RES8C_76 ID DER REGEL 3.4.7.76.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8C 76 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable RES8D_77 ID DER REGEL 3.4.7.771
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8D_77 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable RES8E_78 ID DER REGEL 3.4.7.78.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8E_78 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable RES8F_79 ID DER REGEL 3.4.7.79.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8F 79 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
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BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 44G14: Variable RES8G_80 ID DER REGEL 3.4.7.80.1
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable RES8G_80 muss den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN [ZUB-Rechner]
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine

3.4.8. Paket 44H
Das Paket 44H sind aus folgenden zwei Blécken von Variablen aufgebaut:

Lange .
Block (bits) Beschreibung
1 32 Variablen des Paketheaders nach [SRS] (— Kap. 3.1)
2 16 Allgemeine Variablen des P44 (— Kap. 3.2)

Die Projektierungsregeln fur die Variablen des Pakets 44H stehen in Kap. 3.1 und 3.2.

Das Paket 44H enthalt weder Variablen des ZUB-Telegramms noch die Variablen GKSN
und CUE.
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Das Paket 134 wird verwendet, um einen Euroloop anzumelden und dem Zug die DSSS-
Codierung des anzumeldenden Euroloop mitzuteilen.

Voraussetzung ist, dass den Euroloops die DSSS-Codes zugeteilt sind (— [I-50115]).

Das Paket 134 ist wie folgt aufgebaut:

. La .
Variable (S?tg)e Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
NID PACKET 8 packet identifier Paketnummer
Q_DIR 2 validity direction of transmitted data Gultigkeitsrichtung der Gbermittelten Daten
L_PACKET 13 packet length Paketlange
Q_SCALE 2 qualifier for the distance scale Angabe der Distanzskala
NID_LOOP 14 identity number of the loop Identifikationsnummer des Loop
D LOOP 15 distance between EOLM and start of Distanz zwischen EOLM und Anfang des
- loop Loop
L_LOOP 15 length of loop Looplange
Q_LOOPDIR 1 qu?ggre)r to indicate the direction of the Angabe der Richtung des Loop
Q_SSCODE 4 Spread Spectrum code for Euroloop DSSS-Code des Euroloop

Folgende Projektierungsregeln werden fur das Paket 134 angewendet:

NAME
REGEL

DER

134: Variable NID_PACKET

ID DER REGEL 3.51.1.1

BESCHREIBUNG

Die Variable NID_PACKET muss den Wert 134 (= EOLM-Paket) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 134: Variable Q_DIR ID DER REGEL 3.5.1.21
REGEL

BESCHREIBUNG | Die Variable Q_DIR muss den Wert aufweisen, der der

Ubertragungsrichtung des Pakets im Vergleich mit der Orientierung der
Balisengruppe entspricht, d.h.:

Ubertragungsrichtung Q DIR
Reverserichtung 0
Nominalrichtung 1

Die Variable Q_DIR darf weder den Wert 2 noch den Wert 3 aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER | 134: Variable L_PACKET ID DER REGEL 3.5.1.31
REGEL
BESCHREIBUNG | Die Variable L_PACKET muss den Wert 74 (bit) aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 134: Variable Q_SCALE ID DER REGEL 3.5.1.41
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Q_SCALE sollte den Wert 1 (= 1m-Skala) aufweisen.
Die Variable Q_SCALE darf den Wert 3 (= Reserve) nicht aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Variable Q_SCALE hat folgenden Wertebereich [SRS]:
Bedeutung Q SCALE
10-cm-Skala 0
1-m-Skala 1
10-m-Skala 2
Reserve 3
NAME DER | 134: Variable NID_LOOP ID DER REGEL 3.5.1.51
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable NID_LOOP muss den Wert aufweisen, der der
Identifikationsnummer des anzukindigenden Euroloop entspricht.

REFERENZEN [I-50115]

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 134: Variable D_LOOP ID DER REGEL 3.5.1.6.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable D _LOOP sollte den Wert aufweisen, der der Anzahl
Skaleneinheiten (> Variable Q_SCALE) der Distanz zwischen EOLM-
Balisengruppe und dem Ende des Euroloops entspricht.

Die Variable D_LOOP sollte nicht den Wert 32767 (= unbekannte Distanz)
aufweisen.

REFERENZEN

Keine

BEGRUNDUNG

Keine
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BEMERKUNG Keine
NAME DER | 134: Variable L_LOOP ID DER REGEL 3.5.1.71
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable L_LOOP sollte den Wert aufweisen, der der Anzahl
Skaleneinheiten (> Variable Q_SCALE) der Lange des Euroloops
entspricht.

Die Variable L_LOOP sollte nicht den Wert 32767 (= unbekannte Lange)
aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 134: Variable Q_LOOPDIR ID DER REGEL 3.5.1.8.1
REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Q_LOOPDIR muss den Wert aufweisen, der der Ausrichtung
des Euroloops im Vergleich zur Ausrichtung der Balisengruppe des EOLM
entspricht, d.h.:

Ausrichtung Q_LOOPDIR
Euroloop hat die gleiche Richtung wie die Balisengruppe des EOLM 1
Euroloop hat die umgekehrte Richtung wie die Balisengruppe des 0
EOLM

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | 134: Variable Q_SSCODE ID DER REGEL 3.5.1.91

REGEL

BESCHREIBUNG

Die Variable Q_SSCODE muss den Wert aufweisen, der dem DSSS-Code
des anzumeldenden Euroloops entspricht.

Die Variable Q_SSCODE darf den Wert 15 nicht aufweisen.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Variable Q_SSCODE hat folgenden Wertebereich [SRS]:

Wert Bedeutung
0...14 Betriebscode
15 Code zu Testzwecken

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 117/199

© SBB




50116 K=Y SBB CFF FFS

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Aufteilung des P44 auf die ZUB-Bechertelegramme (CUEa) 45
Abbildung 2: Aufteilung des P44 auf die ZUB-Bechertelegramme (CUEDb) 47
Abbildung 3: Grundform der Uberwachungskurve Paket 44A 48
Abbildung 4: Bestimmung der Neigungen der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung (44A) 60
Abbildung 5: Beispiel der erstmoéglichen Geschwindigkeitserhéhung 61
Abbildung 6: Bestimmung der Neigungen Zieldistanz (44A) 68
Abbildung 7 : Grundform der Uberwachungskurve Paket 44B 72

Abbildung 8: Bestimmung der Neigungen ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 Paket 44B 78
Abbildung 9: Bestimmung der Neigungen ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 Paket 44B 81
Abbildung 10: Bestimmung der Neigungen Paket 44C 89
Abbildung 11: Z2_DW_25 des ZUB-Korrekturpunkts 90
Abbildung 12: Bestimmung der Neigungen Temporare Langsamfahrstelle ZUB 1 Paket 44D 99
Abbildung 13: Bestimmung der Neigungen Temporare Langsamfahrstelle ZUB 2 Paket 44D 101
Abbildung 14: Baustelle auflésen 102

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 118/199 © SBB



50116 K=Y SBB CFF FFS

I-AT-SAZ I-AT-SAZ-AZS
sig. Arnold Trumpi sig. Marc Scheuermann
Leiter Leiter

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 119/199 © SBB



Regelwerk SBB

[-50116

Anhang A: Pakettypen und Variablen

K] SBB CFF FFS

A.1  Ubersichtstabelle
Pakettypen
. <
verable | el oo |E |22 2
< < < < < < < <
< < < < < < < <
.'F“D—PACKE X | x| x| x| x| x| x]|x
g;aéc]ier nach [UNISIG Q DIR X T X T X T X 1T X T X1 XX
L PACKET X | X[ X[ X[ X[ X | X]|X
Paket- NIDXUSER | X | X | X | X | X | X | X | X
Header VERSION X | X | X | X | X | X ]| XX
Speifischer Header fi SIGNUM X | X | X | X[ X | X | X | X
ND XUSER=g o MM ITSCHLEIFE [ X [ X [ X [ X [ X [ X [ X ['X
- ZUBINFO X | X[ X[ X[ X[ X | XX
RESERVE X | X | X | X | X | X | X ]| X
ZUB- Fahrrichtung FR 3 X | X | X
Daten Telegrammprifbit TPR 4 X | X | X[ X | X | XX
Telegrammnummer TELNR 5 X | X | X[ X | X | XX
Gruppenkennung GRK 6 X | X | X | X | X | X ]| X
Signalsystemkennung SSK 7 X
Provisorische PROV 8 X | X | X | x| x| x|x
Programmierung -
M-Taste unwirksam MUK 9 X
Registrierung im
MELDRE REG_10 X | X | X | X | X | X | X
ZUB- VGRS 11 X | X | X
Streckengeschwindigkeit VANGR_12 X1 XX
9 9 VGRA 13 X | X | X
VLAS1 14 X | X
VALA1 15 X | X
(ZSLerB(;hwindi keitseinschra VLA1A_16 X1 X
kg 1 9 ZLA1 17 X | X
NLA1_ 18 X | X
LLA1 19 X | X
VZS 20 X
VANZ 21 X
VZA 22 X
, e FRU 23 X X
ZUB-Zielgeschwindigkeit Z1 24 X X
Z2 DW_25 X X
NZ_26 X X
UBE 27 X X X
VLAS2 28 X
VALA2 29 X
élésB(;hwindi keitseinschra VLAZA 30 X
nkung 2 9 ZLA2 31 X
NLA2 32 X
LLA2 33 X
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Temporare
Langsamfahrstelle ZUB 1

VBA1_34

ZBA1_35

NBA1_36

LBA1 37

VABA1 39

Temporare
Langsamfahrstelle ZUB 2

VABA2_40

VBA2 42

ZBA2 43

NBA2_ 44

LBA2 45

XXX XXX XX [ X

Gleiskoppelspulen-
nummer 16 bit

GKSN16_38

Zusatzkennung

ZSK_41

X

Sichere Signalausristung

SSA 46

Auflésepunkt

ALP_47

Schaltfunktion 1

SF1 48

ZSF1 49

Schaltfunktion 2

SF2_50

ZSF2 51

ZFK88

FKN_52

FQN_53

SKN_54

CCA_55

CCB_56

XXX X | XXX | X | X

Neue Signalisierung

NSIG_57

Kennung Berg

KBERG_58

Auflésung Temporare
Langsamfahrstelle ZUB

BAAL_59

Reserve

RES1A_60

RES1B_61

RES2A_62

RES2B_63

RES3A 64

RES3B_65

RES4A 66

X

RES4B_67

RES5A_68

RES5B_69

RES6A_70

RES6B_71

RES7A 72

RES7B 73

RES8A 74

RES8B_75

X|X| [X]| X

RES8C_76

RES8D_77

RESSE 78

RES8F 79

XXX XXX X|X| | X

RES8G_80

XXX X XXX [ X

RES8H 81

RESSI_82

RES8J_83

ZUB-Korrekturpunktdaten

Z2V1_84
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Z2V2_85

Z2V3_86

Z2V4 87

V1 88

V2_89

V3_90

XXX XXX [ X

X

VGRN_91

VZN_92

Zugreihe N VLAIN 93

VLAZN_94

GKSNa

CUEa

GKSN und CUE GKSND

XX XX [X[X|X
XXX XXX
XX |X|X
XXX | X
XXX | X

XX |X|X
XXX | X

CUEDb

Quellen: [ZUB-Rechner], [Paket44].

Hinweis: Die Ubertragungsreihenfolge an der Luftschnittstelle ist nicht die hier
angegebene Reihenfolge. Die tatsachliche Ubertragungsreihenfolge wird zu Beginn der
Kapitel Uber die Variablen und die Bestimmung der Variablenwerte angegeben.

A.2 Codierungstabellen

A.2.1  Codierungstabelle der Geschwindigkeiten (5 bit)
Diese Tabelle ist gultig fur die Begriffe:

VGRS_11, VLAS1_14,VZS_20, VLAS2_28, VBA1_ 34, VBA2 42, V1_88, V2_89 und
V3 90

Nummer Bedeutung fir den Bereich Nummer Bedeutung fur den Bereich
0 0 km/h 0 km/h 16 105 km/h 103 ... 107 km/h
1 10 km/h >0 ... 14 km/h 17 110 km/h 108 ... 112 km/h
2 20 km/h 15 ... 24 km/h 18 115 km/h 113 ... 117 km/h
3 30 km/h 25 ... 34 km/h 19 120 km/h 118 ... 122 km/h
4 40 km/h 35 ... 44 km/h 20 125 km/h 123 ... 127 km/h
5 50 km/h 45 ... 52 km/h 21 130 km/h 128 ... 134 km/h
6 55 km/h 53 ... 57 km/h 22 140 km/h 135 ... 144 km/h
7 60 km/h 58 ... 62 km/h 23 150 km/h 145 ... 154 km/h
8 65 km/h 63 ... 67 km/h 24 160 km/h 155 ... 164 km/h
9 70 km/h 68 ... 72 km/h 25 170 km/h 165 ... 174 km/h
10 75 km/h 73 ... 77 km/h 26 180 km/h 175 ... 184 km/h
11 80 km/h 78 ... 82 km/h 27 190 km/h 185 ... 194 km/h
12 85 km/h 83 ... 87 km/h 28 200 km/h 195 ... 204 km/h
13 90 km/h 88 ... 92 km/h 29 210 km/h 205 ... 214 km/h
14 95 km/h 93 ... 97 km/h 30 220 km/h 215 ... 224 km/h
15 100 km/h 98 ...102 km/h 31 230 km/h > 225 km/h
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A.2.2 Codierungstabelle der Distanzen (8 bit)
Diese Tabelle ist gultig fur die Begriffe:

ZLA1 17,21 _24,ZLA2 31, ZBA1_35, ZBA2_43, ZSF1_49, ZSF2_51

Nummer Bedeutung fir den Bereich Schritte
0 Om Om
1 10m >0 ... 14 m 10 m
2 20m 15 ... 24 m
199 1990 m 1985 ... 1994 m ”
200 2000 m 1995 ... 2049 m ”
201 2100 m 2050 ... 2149m 100 m
202 2200 m 2150 ... 2249 m
254 7400 m 7350 ... 7449 m ”
255 7500 m 7450 ... 7549 m ”

A.2.3 Codierungstabelle der Distanzen (7 bit)
Diese Tabelle ist gultig fur die Begriffe:

LLA1_19, Z2_ DW_25, LLA2 33, LBA1_37, LBA2_45, Z2V1_84, Z2V2_85, Z2V3_86,
Z2V4_87

Nummer Bedeutung far den Bereich Schritte

0 Om Om

1 10 m >0...14m 10 m
2 20m 15...24m ”
49 490 m 485 ... 494 m ”
50 500 m 495 ... 509 m ”
51 520 m 510... 529 m 20m
52 540 m 530 ... 549 m ”
74 980 m 970 ... 989 m ”
75 1000 m 990 ...1024 m ”
76 1050 m 1025 ... 1074 m 50 m
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77 1100 m 1075 ... 1124 m ”
98 2150 m 2125 ...2174 m ”
99 2200 m 2175 ... 2249 m ”
100 2300 m 2250 ... 2349 m 100 m
101 2400 m 2350 ... 2449 m ,
126 4900 m 4850 ... 4949 m ”
127 5000 m 4950 ... 5049 m ,

A.2.4 Codierungstabelle der Neigungen (5 bit)
Diese Tabelle ist gultig fur die Begriffe:

NLA1_18, NZ_26, NLA2_32, NBA1_36, NBA2_ 44

Nummer | Bedeutung | fur den Bereich Nummer | Bedeutung | fur den Bereich
[%o] [%0] [%o] [%o]
0 + 50 > +49,9 16 -14 -12,1 ... -14,0
1 +40 +40,0 ... +49,9 17 -16 -14,1 ... -16,0
2 + 35 +35,0 ... +39,9 18 -18 -16,1 ... -18,0
3 + 30 +30,0 ... +34,9 19 -20 -18,1 ... -20,0
4 +25 +25,0 ... +29,9 20 -22 -20,1 ... -22,0
5 +20 +20,0 ... +24,9 21 -24 -221...-24,0
6 +15 +15,0 ... +19,9 22 - 26 -241 ...-26,0
7 +10 +10,0 ... +14,9 23 - 28 -26,1 ... -28,0
8 +5 +50...+99 24 -30 -28,1 ... -30,0
9 0 0,0...+4)9 25 -32 -30,1 ... -32,0
26 -34 -32,1...-34,0

10 -2 -01...-20 27 - 36 -34,1 ... -36,0
11 -4 -21...-4,0 28 - 38 -36,1 ... -38,0
12 -6 -41...-6,0 29 - 40 -38,1 ... -40,0
13 -8 -6,1...-8,0 30 - 45 -40,1 ... -45,0
14 -10 -8,1...-10,0 31 -50 <-45,0
15 -12 -10,1...-12,0
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Anhang B: Codeliste der Signalbilder (informativ)
aus [Pr_L1LS]
Signalbild Code Bedeutung
D nicht beleuchtetes Signal (= in Grundstellung)
w Warnung
F2* Geschwindigkeits-Ankiindigung 40 km/h
F3* Geschwindigkeits-Ankindigung 60 km/h
F5* Geschwindigkeits-Ankindigung 90 km/h
F1* Ankindigung Freie Fahrt
NH Halt (beleuchtete Notrotlampe)
H Halt
H+NH Halt+Nothalt
D+Hi Hilfssignal L (Zusatzsignal)
NH+Hi Hilfssignal L (Zusatzsignal)
H+Hi Hilfssignal L (Zusatzsignal)
H+NH+Hi Hilfssignal L (Zusatzsignal)
FASI Hilfssignal L (rot blinkend)
F6+Bes Besetztes Gleis
F2+Bes Besetztes Gleis
F6+GE Gleichzeitige Einfahrten
F2+GE Gleichzeitige Einfahrten
FBUe Hilfssignal L mit Zusatzsignalisierung bei gestorter Bahniibergangsanlage
F6 Kurze Fahrt
F2 Geschwindigkeits-Ausfihrung 40 km/h
F3 Geschwindigkeits-Ausfihrung 60 km/h
F5 Geschwindigkeits-Ausfihrung 90 km/h
F1 Freie Fahrt
D+D Halt+Warnung
NH+D Halt+Warnung
H+D Halt+Warnung
H+NH+D Halt+Warnung
D+W Halt+Warnung
NH+W Halt+Warnung
H+W Halt+Warnung
H+NH+W Halt+Warnung
D+Hi+D Hilfssignal L (Zusatzsignal)
NH+Hi+D Hilfssignal L (Zusatzsignal)
H+Hi+D Hilfssignal L (Zusatzsignal)
H+NH+Hi+D Hilfssignal L (Zusatzsignal)
D+Hi+W Hilfssignal L (Zusatzsignal)
NH+Hi+W Hilfssignal L(Zusatzsignal)
H+Hi+W Hilfssignal L (Zusatzsignal)
H+NH+Hi+W Hilfssignal L (Zusatzsignal)
FASI+W Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung
FASI+D Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung
F6+Bes+D Besetztes Gleis
F2+Bes+D Besetztes Gleis
F6+GE+D Gleichzeitige Einfahrten
F2+GE+D Gleichzeitige Einfahrten
F2+D Geschwindigkeits-Ausfiihrung 40 km/h + Warnung
F2+W Geschwindigkeits-Ausfiihrung 40 km/h + Warnung
F6+D Kurze Fahrt
F2+F2* Geschwindigkeits-Ausfihrung 40 km/h + Geschwindigkeits-Ankindigung 40 km/h
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Signalbild Code Bedeutung
F2+F3* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 40 km/h + Geschwindigkeits-Ankiindigung 60 km/h
F2+F5* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 40 km/h + Geschwindigkeits-Ankiindigung 90 km/h
F2+F1* Geschwindigkeits-Ausfuihrung 40 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F3+D Geschwindigkeits-Ausfiihrung 60 km/h + Warnung
F3+W Geschwindigkeits-Ausfiihrung 60 km/h + Warnung
F3+F2* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 60 km/h + Geschwindigkeits-Ankiindigung 40 km/h
F3+F3* Geschwindigkeits-Ausfihrung 60 km/h + Geschwindigkeits-Ankindigung 60 km/h
F3+F5* Geschwindigkeits-Ausfihrung 60 km/h + Geschwindigkeits-Ankindigung 90 km/h
F3+F1* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 60 km/h + Anklindigung Freie Fahrt
F5+D Geschwindigkeits-Ausfiihrung 90 km/h + Warnung
F5+W Geschwindigkeits-Ausfiihrung 90 km/h + Warnung
F5+F2* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 90 km/h + Geschwindigkeits-Ankiindigung 40 km/h
F5+F3* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 90 km/h + Geschwindigkeits-Ankiindigung 60 km/h
F5+F5* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 90 km/h + Geschwindigkeits-Ankindigung 90 km/h
F5+F1* Geschwindigkeits-Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt
F1+D Freie Fahrt + Warnung
F1+W Freie Fahrt + Warnung
F1+F2* Freie Fahrt + Geschwindigkeits-Ankiindigung 40 km/h
F1+F3* Freie Fahrt + Geschwindigkeits-Ankiindigung 60 km/h
F1+F5* Freie Fahrt + Geschwindigkeits-Ankiindigung 90 km/h
F1+F1* Freie Fahrt + Ankiindigung Freie Fahrt
+0 Vorwarnung
=0 Kurze Fahrt
-0 Warnung
-0+Bes Besetztes Gleis
Hi Hilfssignal N
-4 Geschwindigkeits-Ankuindigung 40 km/h
4- Geschwindigkeits-Ausfihrung 40 km/h
-5 Geschwindigkeits-Ankindigung 50 km/h
5- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 50 km/h
-6 Geschwindigkeits-Ankindigung 60 km/h
6- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 60 km/h
-7 Geschwindigkeits-Ankuindigung 70 km/h
7- Geschwindigkeits-Ausfihrung 70 km/h
-8 Geschwindigkeits-Ankuindigung 80 km/h
8- Geschwindigkeits-Ausfihrung 80 km/h
-9 Geschwindigkeits-Ankuindigung 90 km/h
9- Geschwindigkeits-Ausfihrung 90 km/h
-10 Geschwindigkeits-Ankiindigung 100 km/h
10- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 100 km/h
-11 Geschwindigkeits-Ankiindigung 110 km/h
11- Geschwindigkeits-Ausfihrung 110 km/h
-12 Geschwindigkeits-Ankiindigung 120 km/h
12- Geschwindigkeits-Ausfihrung 120 km/h
-13 Geschwindigkeits-Ankiindigung 130 km/h
13- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 130 km/h
-14 Geschwindigkeits-Ankiindigung 140 km/h
14- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 140 km/h
-15 Geschwindigkeits-Ankiindigung 150 km/h
15- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 150 km/h
-16 Geschwindigkeits-Ankiindigung 160 km/h
16- Geschwindigkeits-Ausfiihrung 160 km/h
M Freie Fahrt
fix fest programmierte Uberwachung mit immer gleicher Information
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Signalbild Code Bedeutung
Balise Default Balisen-Eingangsstérung
LEU Default LEU-Eingangsstérung
BUe offen Die Bahnubergangsanlage ist ausgeschaltet bzw. die Schranken sind offen
BUe gestort Stérung der Bahniibergangsanlage
BUe verschlossen | Die Bahniibergangsanlage ist eingeschaltet bzw. die Schranken sind geschlossen
Halt Signalbild fur Halt
Warnung Signalbild fir Warnung
Fahrt Signalbild fir Freie Fahrt
Ausser Betrieb Fahrt mit Vorsicht (bei Strassenbahnsignal)
Vorsicht Fahrt mit Vorsicht (bei Strassenbahnsignal)
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Projektierungsregeln P44: Anhang C

C.1 RV 2= 1 E=1 o] =Y o 1R 130
AL P 4T e e e e e et aaaaaaaraaa 133
BAAL 59 s 133
CUEBQ UNA CUED ... et e e e e e e e e e e et e e aeaaeaes 134
5 I T 1 134
F R 3 oo ettt e e e e e e et e — e aaaeearaa—————— 134
FRU 23 e ettt e et e e e et e e e e e e e e e e e e e aaaeeeeaa——————— 135
(€] 6T N LT TSP 136
GKSNA UNA GKKSIND ..o et e et e e e e e e et e e e e e e eaaeesaaeeee 136
BRI B ..ttt ettt e e et e e e e e e e e e aaaaaeerrea———————— 136
KBERG 58.....ooooieieeeeee 137
L L OO ... a e e e e e ————— 137
L PACKET ..o 137
LB AT B e a e e e e e ——— 138
LBAZ 4D .. a e e e e e e ——— 138
L AT 1O i et e e e e e e e e e e aaaaeereaa———— 138
L A B3 e e eeeeee e e e e aaaaereer—————— 139
MUK O e 139
NID _LOOP .ttt et e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e eeaaaanaaas 139
NID PACKET ... 139
NID_XUSER ..ottt et e e e e e e e e e et e e e e e e e e e eeaaaaanas 139
NBAT B0 i 140
NBAZ 44 ...t a e e e e — i ————— 140
I g R I TP 141
N L A 3. ettt e e e e e e e e et e e e — e aaaaeerean—————— 141
N ST [T Y A RSSO 142
NZ 26 oo 142
P ROV B .. ettt e e e e e e et aaaaaaeeeaaaaa 143
L0 T I PP PUPTRR 143
Q LOOPDIR. .. et ——————————— 143
QS G ALE ... e a e e e e e a i ————— 144
QLSS CODKE.... . e e e e ————— 144
=L € TR 144
RESTA 60 ... RES8U 83 ...ttt e e e e e e e e eenaaaas 144
RESERVE ...t e et e e et e et e et e et e e et e e e e e e e e aaa s 144
S O [ 1 T 145
] 1€ L TR 145
SSA 4B ..o 145
SO 7 et et a e e e e e e e ————— 146
B =N TP PPPPPP 150
TP R 4 et e e ——————————————— 160
UB 27 .. et e e e e et et aeaaaaeeaaraaa 160
N B8 e e e e e e e e e eeeeeeeee e aaaaaaaraan 161
N2 B e e e e et aeeeeaeeee et aaaaaarean 161
LY T LR 161
VA B AT 30 . e e e e e e e e e e e aaaaaeaaaaa 162
VABAZ 40 ... oot ————————————a————aaatanaaeanneranaaraeaaeeees 162
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[T 0 R 162
VAL A 2 2 .. i ————————————————————————a—————aa——aataeaeeaaaaaaaaaaas 163
LY 1 72 163
BT [ e 7P 163
LY = 7t T 7 PP 163
RV = PP 164
RV ] [ PP 164
LY €1 P 164
LY T PP 165
Y41 T 165
LYy 7 1 TP 165
LY S RS 166
RV T PP 166
[T PP 166
LY Bt PR 167
R PP 167
RV N/ P 168
[T 74 PP 168
RV 74 T S 168
A T SRR 169
7 L YR 169
p47 AN At 7 171
WA 1 T 171
FA AN T 1 T 172
WA A (P 172
= 7 g T TP 172
WA= YN o PP 173
7 g 173
pA I N PP 173
A | SRR 173
ZUBINFO ...ttt e et e e e e e e e e e et eeeeeeeeaaaaeaaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaes 174
C.2 ZUB-Streckengeschwindigkeit............cccoooiiiiiiiiiiii e 175
C.3 ZUB-GeschwindigkeitseinSChrankung ..............ccoeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee 176
C4 ZUB-ZielgeschWindigKeit ...........couuiiiiiiiiiiii e 178
C.5 ZUB-KOrreKIUrPUNKL ... e e e e e eeeeeeeeens 180
C.6 Regeln fiir die LCD-Anzeige bei Uberwachung auf Streckendaten .................. 182
C.6.1 allgemeine RegeIN .......cooviiiiiiiiii 182
C.8.2  ANZEIGE 7T T T oottt e 182
C.7 Warnstufen 1 UNA 2..... ... e e e e e e eeeaaeenees 183
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Anhang C: Beschreibungen
C.1 Variablen
Variable Nummer Bemerkung
D_LOOP -
L LOOP --
L PACKET --
NID_LOOP -
NID_PACKET -
NID_XUSER --
Q_DIR -
Q_LOOPDIR -
Q_SCALE -
Q_SSCODE -
RESERVE -
SCHLEIFE -
SIGNUM --
VERSION --
ZUBINFO --
SYK 1 Keine Projektierungsregeln fur diese Variable; sie wird in P44 nicht
verwendet
GKSNa 2
GKSNb 2
FR_3 3
TPR_4 4
TELNR 5 5
GRK_6 6
SSK_7 7
PROV_8 8
MUK _9 9
REG_10 10
VGRS _11 11
VANGR_12 12
VGRA_13 13
VLAS1 14 14
VALA1_15 15
VLA1A_16 16
ZLA1 17 17
NLA1_18 18
LLA1_19 19
VZS 20 20
VANZ_21 21
VZA_ 22 22
FRU_23 23
Z1_24 24
Z2 DW_25 25
NZ_26 26
UBE_27 27
VLAS2 28 28
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VALA2 29 29

VLA2A 30 30

ZLA2 31 31

NLA2 32 32

LLA2 33 33

VBA1 34 34

ZBA1_35 35

NBA1 36 36

LBA1 37 37

GKSN16_38 38

VABA1 39 39

VABA2 40 40

ZSK 41 41

VBA2 42 42

ZBA2 43 43

NBA2 44 44

LBA2 45 45

SSA_46 46

ALP 47 47

SF1_48 48 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

ZSF1_49 49 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

SF2_50 50 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

ZSF2 51 51 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

FKN_52 52 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

FQN_53 53 Keine Projektierungsregeln fur diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

SKN_54 54 Keine Projektierungsregeln flir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

CCA 55 55 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

CCB_56 56 Keine Projektierungsregeln fir diese Variable; sie wird nur in Paket
44F1 verwendet

NSIG_57 57

KBERG 58 58

BAAL_ 59 59

RES1A_60 ... 60 ... 83 Reservevariablen

RES8J_ 83

Z2V1 84 84

Z2V/2_85 85

Z2V3_86 86

Z2V4 87 87

V1 88 88

V2 89 89

V3 90 90

VGRN 91 91

VZN_92 92
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VLA1IN 93 93

VLA2N 94 94

CUEa 98

CUEb 98

STP 99 Keine Projektierungsregeln fur diese Variable; sie wird in P44 nicht

verwendet
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ALP_47

Die Variable ALP_47 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung ALP 47
kein Auflésepunkt 0
Auflésepunkt 1

Diese Kennung wird fur die Steuerung der LCD-Anzeige bendtigt:

o Ist die Zielgeschwindigkeit VZ des Auflésepunkts grésser als VZ des Signals A, ist "llII"
anzuzeigen. Zugreihenabhangige Korrekturen werden vor dem Vergleich durchgefuhrt (Signal
B hat hochgeschaltet).

e Eintritt in den ZUB-Bereich (z.B. durch Aufstarten, Wenden) wird gleich behandelt wie wenn
der Zug bereits im ZUB-Bereich ware.

Auflésepunkte enthalten normale Pakete 44A bzw. Signaltelegramme mit GRK 1-3. Die
Verarbeitung der Telegramme, insbesondere fir die Anzeige, ist jedoch nicht diesselbe wie fr
GKS bei Signalen.

In Auflésepunkten (vorgelagerte BG zur Auflosung bzw. Signal-GKS als Ersatz fur Schleifen) wird
ALP_47 = 1 gesetzt.

In allen anderen BG bzw. GKS mit GRK 1-3 wird ALP_47 = 0 gesetzt

BAAL_59

Die Variable BAAL_59 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung BAAL_59
Temporare Langsamfahrstellen 0

ZUB nicht auflésen

Temporare Langsamfahrstellen 1

ZUB auflésen

Wird BAAL_59 = 1 gesetzt, werden die Werte der Telegrammbegriffe der vorgangigen BG bzw.
GKS fur die Temporaren Langsamfahrstellen ZUB 1 und 2 aufgeldst und mit den neuen Werten
Uberschrieben bzw. verarbeitet.

Wenn die Werte von an vorangegangenen Balisengruppen Ubertragenen Temporaren
Langsamfahrstellen ZUB ersetzt werden sollen, bevor sie abgefahren sind, muss BAAL_59 den
Wert 1 (= Temporare Langsamfahrstellen ZUB auflésen) aufweisen.

In allen anderen Fallen muss die Variable BAAL 59 den Wert 0 (= Temporare
Langsamfahrstellen ZUB nicht auflosen) aufweisen.

Beispiel:
N ———
M sct Arbeitsstelle 30
BG2 BG3 : Arbeitsstelle 80 i
M AN _—

Abbildung 1: Baustelle auflésen

Mit BAAL_59 = 1 in der BG3 werden die Werte fiir die Temporare Langsamfahrstelle ZUB 30 von
der BG1 bzw. BG2 beim Uberfahren der BG3 geléscht und mit den Werten flir die Temporare
Langsamfahrstelle ZUB 80 ersetzt. Ab BG3 wird die Baustelle 80 uberwacht.
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CUEa und CUED

Alle Bits des Telegramms werden nach bestimmten Regeln kombiniert. Das Resultat dieser
Operation sind die 8 Bit der Codeliberwachung. Nach dem Empfang eines Telegramms wird
diese Operation erneut durchgefihrt und das Resultat mit dem Ubertragenen Bitmuster CUE
verglichen. Dieses Verfahren erlaubt es, Ubertragungsfehler festzustellen.

D LOOP

Variable Lange | Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
(bits)

D_LOOP 15 distance between EOLM and Distanz zwischen EOLM und

start of loop Anfang des Loops

Die Variable D_LOOP kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung D_LOOP

Ocm 0

1 Skaleneinheit (> Q_SCALE) 1

32766 Skaleneinheiten (= Q_SCALE) 32766

unbekannte Distanz 32767

Die Variable D_LOOP sollte den Wert aufweisen, der der Anzahl Skaleneinheiten (= Variable
Q_SCALE) der Distanz zwischen EOLM-Balisengruppe und dem Beginn des Euroloops
entspricht.

Die Variable D_LOOP sollte nicht den Wert 32767 (= unbekannte Distanz) aufweisen.

FR_3

Die Variable FR_3 kann folgende Werte aufweisen:
Fahrrichtung der Strecke FR_3

Fahrrichtung 0 0

Fahrrichtung 1 1

Bei der Verlegung zweier Schleifen im gleichen Gleis empfangt das Fahrzeuggerat auch die
Telegramme der Gegenfahrtrichtung. Mit der Fahrtrichtungskennung FR_3 wird sichergestellt,
dass nur die Schleifentelegramme der richtigen Fahrtrichtung ausgewertet werden. Empfangt das
Fahrzeug ein Schleifentelegramm mit Gruppenkennung 2 (oder 3) und derselben Fahrrichtung
wie das rickliegende Signal (0 oder 1) bzw. die rickliegende P44-BG (zwischengespeicherte
Fahrrichtung), ist das Telegramm zu verarbeiten. Andernfalls ist das Telegramm sowie die
Registrierung zu unterdrticken.

An den mit Euroloop ausgerusteten Signalen muss FR_3 den Wert aufweisen, der mit den FR_3-
Werten aller mdglichen letztvorangegangenen P44 in derselben Fahrrichtung Gbereinstimmt, und
der mit den FR_3-Werten der auf allen Fahrwegen mdglichen letztvorangehenden und direkt
nachfolgenden P44 der Gegenfahrrichtung nicht tGbereinstimmt.

Bei signalunabhangiger Uberwachung sollte FR_3 den Wert aufweisen, der der Fahrrichtung der
Strecke entspricht (— Kap. 2.1.3 Fahrrichtungen der Strecke).

In ZUB-Korrekturpunkten sollte FR_3 den Wert aufweisen, der mit den FR_3-Werten aller
mdglichen letztvorangegangenen P44 in derselben Fahrrichtung tbereinstimmt. FR_3 sollte den
Wert aufweisen, der mit den FR_3-Werten der auf allen Fahrwegen méglichen
letztvorangehenden und direkt nachfolgenden P44 der Gegenfahrrichtung nicht Gbereinstimmt.
Von der Regel kann abgewichen werden, wenn mit dem ZUB-Korrekturpunkt die Ausrichtung von
FR_3 geandert werden soll.

Die Fahrrichtung der Strecke und die Fahrrichtung des Fahrzeugs (Fuhrerstand 1 oder 2) sind
voneinander unabhangig.
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Beispiele: in folgendem Musterbahnhof werden verschiedene BG und ihre Fahrrichtungen
betrachtet:

absteigende absteigende Kilometrierung
Kilometrierung
e
‘7:? %
%o O,
%
L N\SaNd D321 B3
3210 ol 3 Q0
3224 M., c3 m., S231
234 m_ ot 2 m 12t <>ool-'|4'I
P234 S134 D41 c2 B1 Al2 S131
13 HOG w ) oo Al TR~ ol 11
4 m 4 oo 1 m [een] m OO0

P134 Cc1 All

T,
i
w
ey

Abbildung 2: Musterbahnhof

e betrachtet wird die BG an Signal C3: ihre FR_3 muss mit den FR_3-Werten aller
mdglichen letztvorangegangenen BG in derselben Fahrrichtung Ubereinstimmen, d.h. mit
A11 und A12. Zudem muss ihre FR_3 den auf allen Zufahrtswegen vorangehenden und
nachfolgenden Ausristungen in Gegenrichtung widersprechen, d.h. B3, D41, D42 und
D321.

o Betrachtet wird die BG an Signal B2: ihre FR_3 muss mit den FR_3-Werten aller
moglichen letztvorangegangenen BG in derselben Fahrrichtung tbereinstimmen, d.h. mit
D41, D42 und D321. Dies gilt auch fur die BG an den Signalen B1 und B3. Zudem muss
ihre FR_3 den auf allen Zufahrtswegen vorangehenden und nachfolgenden Ausristungen
in Gegenrichtung widersprechen, d.h. C2, A11 und A12.

Damit die Projektierungsregel von FR_3 an allen Signalen eingehalten wird, mussen also die BG
an den Signalen A11, A12, C1, C2 und C3 denselben FR_3-Wert aufweisen und die BG an den
Signalen D41, D42, D321, B1, B2 und B3 den anderen FR_3-Wert. Da die Kilometrierung von
links nach rechts aufsteigt, sollten den BG der Signale A11, A12, C1, C2 und C3 der Wert FR_3
=0, den BG an den Signalen D41, D42, D321, B1, B2 und B3 der Wert FR_3 = 1 zugewiesen
werden (— Kapitel 2.1.3: Fahrrichtungen der Strecke).

Um die eventuelle weitere Nachristung mit Euroloops zu vereinfachen, wird am besten allen BG
an den Signalen in aufsteigender Kilometrierung der Wert FR_3 = 1 und allen BG an Signalen in
absteigender Kilometrierung der Wert FR_3 = 0 zugewiesen.

FR_3 =0 erhalten die BG an den Signalen P131, P231, A11, A12, C1, C2, C3, P134, P234

FR_3 = 1 erhalten die BG an den Signalen S131, S231, B1, B2, B3, D41, D42, D321, S134,
S234

Auf der abzweigenden Linie steigt die Kilometrierung von rechts nach links auf. Fur die BG am
Signal D*321 wiirde das eigentlich FR_3 = 0 und damit eine andere FR_3-Orientierung als das
zugehorige Hauptsignal D321 bedeuten. Dies wiirde die eventuelle weitere Nachriistung des
Signals D321 mit einem Euroloop erschweren. Die Orientierung von FR_3 wird am sinnvollsten
zwischen den Signalen A*319 und D*321 geéndert. Die BG an den Signalen A*319 und D*321
erhalten beide den Wert FR_3 = 1.

FRU 23

Die Variable FRU_23 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung FRU 23
Freigabeschalter wirksam 0
Freigabeschalter unwirksam 1

Ist FRU_23 = 1 gesetzt, dann kann sich der Lokflhrer nicht befreien.

In allen Telegrammen mit Zielgeschwindigkeit VZS_20 = 0 wird FRU_23 = 0 eingetragen. In allen
andern Telegrammen wird FRU_23 = 1 eingetragen.
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Bemerkungen

. Die Markierung wird beim Empfang eines gultigen Telegramms mit GRK = 1, 2 oder 3
aktualisiert.
. Bei Uberwachungsbereichsende UBE_27 = 1 und abgefahrenen Streckendaten wird die

Markierung geloscht.
FRU_23 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang C.4

GKSN16_38
Die gleiche Gleiskoppelspulennummer ist in zwei Halften unter GKSNa und GKSNb vorhanden.

Diese Programmierung ermdglicht es, bei einem Empfang eines Stérungstelegrammes bzw.
eines Telegrammes aus nur einem Speicherbaustein die Gleiskoppelspulennummer relativ
einfach zu erhalten.

Die Telegramme in den Telegrammspeicherbausteinen, die nicht benutzt werden, erhalten
automatisch durch das Programmiergerat die Gruppenkennung (GRK) 14. Zudem wird auch die
ganze Gleiskoppelspulennummer unter dem Telegrammbegriff 38 (GKSN16) hinterlegt. (16 Bit)

GKSNa und GKSNb

Die Variable GKSN ist die eindeutige Identifikationsnummer der P44-Balisengruppe bzw. der
ZUB-GKS. Die Wertebereiche sind den einzelnen Eisenbahnunternehmungen zugeteilt:

von GKSN bis GKSN Infrastrukturunternehmung
0 9999 Nummernbereich flir Versuche
10000 39999 SBB

40000 47499 BLS

47500 48699 SOB

48700 48899 tpf

48900 49999 nicht zugeteilt

50000 59999 Privatbahnen Schmalspur
60000 65535 Nummernbereich flr Versuche

Eine GKS-Nummer darf nicht an mehreren Zugbeeinflussungspunkten gleichzeitig verwendet
werden.

Die Variable GKSNa muss den Wert aufweisen, der den letzten 8 bit (Low Byte) der GKS-
Nummer entspricht.

Die Variable GKSNb muss den Wert aufweisen, der den ersten 8 bit (High Byte) der GKS-
Nummer entspricht.

GRK_6

Mit der Gruppenkennung GRK_6 werden die verschiedenen P44-Pakettypen und die ZUB-
Telegrammtypen gemass untenstehender Tabelle gekennzeichnet:

GRK_6 | Pakettyp | Telegrammtyp |Bedeutung

0 -- -- nicht erlaubt

1 44A A Signaldaten mit einer ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung ohne Schleife

2 44A A Signaldaten mit einer ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung und Schleife
ohne Schleichgeschwindigkeit

3 44A A Signaldaten mit einer ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung und Schleife
mit Schleichgeschwindigkeit (wird bei SBB
nicht verwendet)

4 44B B eine bzw. zwei ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankungen

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 136/199 © SBB



[-50116

BT SBE CFF FFS

5 44C C ZUB-Korrekturpunkt
6 44D D eine bzw. zwei Temporare Langsamfahrstellen
ZUB
7 -- E Temporare Langsamfahrstellen ZUB auflésen
(wird in P44 nicht verwendet)
8-13 -- -- frei, Reserve
14 44G14 GRK 14 unplausibler Signalcode
15/1 44F1 GRK 15/1 Schaltfunktionen/Funkkanalumschaltung,
Zusatzkennung ZSK 41: 1
15/5 44F5 GRK 15/5 NIL-Telegramm, Zusatzkennung ZSK 41: 5
KBERG_58
Die Variable KBERG_58 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung KBERG_58
Freigabegeschwindigkeit nicht anpassen 0
Freigabegeschwindigkeit anpassen 1

Sinn und Zweck dieser Kennung besteht darin, beim Anfahren bzw. Beschleunigen am Berg

unberechtigte Zwangsbremsungen zu vermeiden. Eine generelle Aufhebung der Uberwachung
wurde aus Sicherheitsgriinden verworfen.

Bei gesetzter Kennung und Zustand ,Schleudern erkannt” sowie Uberwachung auf
Freigabegeschwindigkeit (40 km/h), ist die Uberwachung um 20 km/h zu erhéhen (Vsoll = 60, V-
Zwangsbremsung = 70 km/h).

Mit der Kennung "Berg" (KBERG_58 = 1) kann an Stellen, wo starkes Schleudern auftreten kann,
die Uberwachung der Freigabegeschwindigkeit von 40 km/h auf 60 km/h erhoht werden. Die
Uberwachung wird weniger restriktiv.

Momentan wird immer KBERG_58 = 0 gesetzt

L LOOP

Variable Lange | Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
(bits)

L LOOP 15 length of loop Looplange

Die Variable L_LOOP kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung L_LOOP

Ocm 0

1 Skaleneinheit (> Q_SCALE) 1

32766 Skaleneinheiten (= Q_SCALE) 32766

unbekannte Lange 32767

Die Variable L_LOOP sollte den Wert aufweisen, der der Anzahl Skaleneinheiten (= Variable
Q_SCALE) der Lange des Euroloops entspricht.

Die Variable L_LOOP sollte nicht den Wert 32767 (= unbekannte Lange) aufweisen.

L_PACKET

Paketlange in bits

Pakettyp L _PACKET
44A, 44B, 44C, 44D, 44F1, 176
44F5, 44G14

44H 48

134 (EOLM) 74
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LBA1_37

Die Variable LBA1_37 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung LBA1 37

Om 0

10m 1

5000 m 127

K] SBB CFF FFS

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der
Distanzen (7 Bit)

Wurde bei VBA1_34 = 0 km/h eingetragen, dann ist LBA1_37 = 0 m einzutragen.

Bei VBA1_34 > 0 und LBA1_37 = 0 wird die Zuglange im ZUB-Rechner auf 0 m gesetzt, d.h. es
erfolgt nach der Distanz ZBA1_35 eine punktformige Uberwachung auf VBA1_34.

Bei LBA1_37 =21 (d.h. 2 10m): LBA1_37 sollte dem Wert entsprechen, der der Distanz vom
Anfang bis zum Ende der Langsamfahrstelle entspricht.

LBA2_45

Die Variable LBA2_45 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung LBA2 45

Om 0

10m 1

5000 m 127

Uber die Lange der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1 bzw. 2 plus Zuglange wird der Zug auf
die Geschwindigkeit VBA1_34 bzw. VBA2_ 42 (iberwacht.

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der
Distanzen (7 Bit)

Wurde bei VBA2_42 = 0 km/h eingetragen, dann ist LBA2_45 = 0 m einzutragen.

Bei VBA2_42 > 0 und LBAZ2_45 = 0 wird die Zuglange im ZUB-Rechner auf 0 m gesetzt, d.h. es
erfolgt nach der Distanz ZBA2_43 eine punktférmige Uberwachung auf VBA2 42.

Bei LBA2 45 =1 (d.h. 2 10m): LBA2_45 sollte dem Wert entsprechen, der der Distanz vom
Anfang bis zum Ende der Langsamfahrstelle entspricht

LLA1_ 19

Die Variable LLA1_19 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung LLA1 19

Om 0

10m 1

5000 m 127

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der
Distanzen (7 Bit)

Wurde bei VLAS1_14 = 0 km/h eingetragen, dann ist LLA1_19 = 0 m einzutragen.

Bei VLAS1_14 > 0 und LLA1_19 = 0 wird die Zuglange im ZUB-Rechner auf 0 m gesetzt, d.h. es
erfolgt nach der Distanz ZLA1_17 eine punktformige Uberwachung auf VLAS1_14.

Bei LLA1_19 =1 (d.h. 2 10m): LLA_19 sollte dem Wert entsprechen, der der Distanz von der
Geschwindigkeitsschwelle bis zur (unter Betrachtung aller Fahrwege des entsprechenden
Signalbilds) erstmoéglichen folgenden Geschwindigkeitserhéhung entspricht, die durch die
Geometrie des Fahrwegs erlaubt wird
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LLA1_19 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 — Anhang C.3

LLA2 33

Die Variable LLA2_33 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung LLA2 33

Om 0

10m 1

5000 m 127

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der
Distanzen (7 Bit)

Wurde bei VLAS2_28 = 0 km/h eingetragen, dann ist LLA2_33 = 0 m einzutragen.

Bei VLAS2_28 > 0 und LLA2_33 = 0 wird die Zuglange im ZUB-Rechner auf 0 m gesetzt, d.h. es
erfolgt nach der Distanz ZLA2_ 31 eine punktférmige Uberwachung auf VLAS2_ 28.

Bei LLA2 33 =1 (d.h. 2 10m): LLA2_33 sollte dem Wert entsprechen, der der Distanz von der
Geschwindigkeitsschwelle bis zur erstmdglichen folgenden Geschwindigkeitserhéhung
entspricht, die durch die Geometrie des Fahrwegs erlaubt wird

LLA2_ 33 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 — Anhang C.3

MUK 9

Die Variable MUK _9 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung MUK 9

M-Taste wirksam 0

M-Taste unwirksam 1

Fur die Vorbeifahrt an Hilfssignalen ist es erforderlich, die M-Taste zu driicken, damit kein Halt
auf das Fahrzeug Ubertragen wird. Bei gedriickter M-Taste werden alle mit MUK_9 =0
ubertragenen Streckendaten geldscht. Mit MUK_9 = 1 kdnnten bei Hilfssignalfahrt mit ZUB
jedoch Streckendaten auf das Fahrzeug gesendet werden, welche auf diesem in Abhangigkeit
der Zugdaten nach Rucknahme der M-Taste ausgewertet werden (wird bei SBB nicht gemacht).

Die Variable MUK _9 sollte mit dem Wert 0 (= M-Taste wirksam) projektiert werden.

NID_LOOP
Variable Lange | Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
(bits)
NID _LOOP 14 identity number of the loop Identifikationsnummer des Loop

Im Paket 134 muss die Variable NID_LOOP den Wert aufweisen, der der Identifikationsnummer
des anzukundigenden Euroloop entspricht.

NID_PACKET

Paketnummer (siehe [UNISIG SRS]):
Pakettyp / Funktion NID_PACKET
EuroZUB, EuroSIGNUM 44
EOLM 134
NID_XUSER

Identifikation des Fremdsystems
Die Variable NID_XUSER muss den Wert 2 (= ZUB/SIGNUM) aufweisen.
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NBA1_36

Die Variable NBA1_36 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung NBA1l 36

+50%o 0

+40%o0 1

+5%o0 8

0%o 9

-2%o 10

-50%so 31

K] SBB CFF FFS

Die Abstufung erfolgt in 2%o-, 5%o- bzw. 10%0-Schritten: sieche Anhang A.2.4, Tabelle der
Neigungen (5 Bit)

Ist im Telegramm fiir die Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1 der Wert 0
eingetragen (VBA1_34 = 0), so ist die Neigung mit NBA1_36 = 9 (d.h. 0%o) auszuweisen.

Die Neigung wird wie folgt berechnet (vgl. [RTE 29100]):

Differenz der Meereshbhe zwischen Startort und tGberwachter Geschwindigkeitsschwelle geteilt
durch die Distanz.

Differenz der Meereshbéhe zwischen dem Ort, der 300 m vor dem Startort liegt und der
Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle, geteilt durch die um 300 m verlangerte Distanz.

Aus den beiden Berechnungen ist diejenige Neigung zu verwenden, die den langeren Bremsweg
ergibt.
Die Verwendung des Programmes fir die Signalplanung (ZLR Toolbox) ist gestattet

NBA2 44

Die Variable NBA2_44 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung NBA2 44

+50%o0 0

+40%o 1

+5%o0 8

0% 9

-2%o 10

-50%o 31

Uber die Lange der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1 bzw. 2 plus Zuglange wird der Zug auf
die Geschwindigkeit VBA1_34 bzw. VBA2_42 Uberwacht.

Die Abstufung erfolgt in 2%o-, 5%o- bzw. 10%0-Schritten: siehe Anhang A.2.4, Tabelle der
Neigungen (5 Bit)

Ist im Telegramm fiir die Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2 der Wert 0
eingetragen (VBA2_42 = 0), so ist die Neigung mit NBA2_44 = 9 (d.h. 0%.) auszuweisen.

Die Neigung wird wie folgt berechnet (vgl. [RTE 29100]):

Differenz der Meereshbhe zwischen Startort und tGberwachter Geschwindigkeitsschwelle geteilt
durch die Distanz.

Differenz der Meereshbhe zwischen dem Ort, der 300 m vor dem Startort liegt und der
uberwachten Geschwindigkeitsschwelle, geteilt durch die um 300 m verlangerte Distanz.

Aus den beiden Berechnungen ist diejenige Neigung zu verwenden, die den langeren Bremsweg
ergibt.
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Die Verwendung des Programmes fiir die Signalplanung (ZLR Toolbox) ist gestattet

NLA1 18

Die Variable NLA1_18 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung NLA1 18

+50%o 0

+40%o 1

+5%0 8

0%o 9

-2%o 10

-50%o 31

Die Abstufung erfolgt in 2%o-, 5%o- bzw. 10%o0-Schritten: siehe Anhang A.2.4, Tabelle der
Neigungen (5 Bit)

Istim Telegramm flr die Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung der Wert O
eingetragen (VLAS1_14 = 0), so ist die Neigung mit NLA1_18 = 9 (d.h. 0%o) auszuweisen.

Die Neigung wird wie folgt berechnet (vgl. [RTE 29100]):

Differenz der Meereshdhe zwischen Startort und Uberwachter Geschwindigkeitsschwelle geteilt
durch die Distanz.

Differenz der Meereshthe zwischen dem Ort, der 300 m vor dem Startort liegt und der
Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle, geteilt durch die um 300 m verlangerte Distanz.

Aus den beiden Berechnungen ist diejenige Neigung zu verwenden, die den langeren Bremsweg
ergibt.

Die Verwendung des Programmes fir die Signalplanung (ZLR Toolbox) ist gestattet.

NLA1_18 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 — Anhang 5

NLA2 32

Die Variable NLA2_32 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung NLA2 32

+50%o0 0

+40%o0 1

+5%o 8

0%o 9

-2%o0 10

-50%o 31

Die Abstufung erfolgt in 2%o-, 5%0- bzw. 10%0-Schritten: siehe Anhang A.2.4, Tabelle der
Neigungen (5 Bit)

Istim Telegramm flr die Geschwindigkeit der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung der Wert 0
eingetragen (VLAS2_28 = 0), so ist die Neigung mit NLA2_32 = 9 (d.h. 0%o) auszuweisen.

Die Neigung wird wie folgt berechnet (vgl. [RTE 29100]):

Differenz der Meereshdhe zwischen Startort und Uberwachter Geschwindigkeitsschwelle geteilt
durch die Distanz.

Differenz der Meereshthe zwischen dem Ort, der 300 m vor dem Startort liegt und der
Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle, geteilt durch die um 300 m verlangerte Distanz.
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Aus den beiden Berechnungen ist diejenige Neigung zu verwenden, die den langeren Bremsweg
ergibt.

Die Verwendung des Programmes fir die Signalplanung (ZLR Toolbox) ist gestattet.

NLA2_32 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 — Anhang 5

NSIG_57

Die Variable NSIG_57 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung NSIG_57

Signalsystem L 0

Signalsystem N 1

Ist der ZUB-Korrekturpunkt nach einem Signal vom Typ N und das Signal kann Warnung und
Vorwarnung zeigen, ist mit den bisherigen Angaben eine korrekte Anpassung der ZUB-
Zieldistanz nicht immer maglich.

Fall 1: Rickliegendes Signal zeigte Warnung (VZS_20 =0, Z2_DW_25 = Q).

Beim ZUB-Korrekturpunkt darf nur die Distanz Z1_24 korrigiert werden.

Fall 2: Rickliegendes Signal zeigte Vorwarnung (VZS 20 =0, Z2 DW_25 > 0).

Beim Korrekturpunkt kénnen die Distanzen Z1_24 und Z2_DW _25 geandert werden.

Mit der Kennung ,Neue Signalisierung (Signalsystem Typ N)“ (NSIG_57) im ZUB-Korrekturpunkt
wird gewahrleistet, dass bei Z2_DW_25 = 0 am ruckliegenden Signal beim Korrekturpunkt
Z2_DW_25 ebenfalls Null gesetzt wird.

Dieses Bit wird in einem Korrekturpunkt gesetzt (d.h. NSIG_57 = 1), wenn die Signalbilder
Warnung (-0) und Vorwarnung (+0) auf diesen Punkt fiihren kénnen.

Ist NSIG_57 = 1 gesetzt, dann schaut der Rechner, ob im Telegramm des vorderen Signales die
Zielentfernung Z2 DW_25 = 0 oder Z2_ DW_25 >0 war. War Z2_DW _25 = 0 (d.h. Signalbild -0
wurde angezeigt), dann wird Z2_DW_25 des Korrekturpunktes wieder auf 0 gesetzt. War
Z2_DW_25 > 0 (d.h. Signalbild +0 wurde angezeigt), dann wird Z2_DW_25 des
vorangegangenen Signals mit dem Z2_DW_25-Wert des ZUB-Korrekturpunkts ersetzt.

Ist das Bit nicht gesetzt (d.h. NSIG_57 = 0), dann wird Z2_DW_25 des vorangegangenen Signals
immer durch den Z2_DW_25-Wert des ZUB-Korrekturpunkts ersetzt.

NZ 26

Die Variable NZ_26 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung NZ_ 26

+50%o 0

+40%o0 1

+5%o0 8

0%o 9

-2%o 10

-50%o 31

Die Abstufung erfolgt in 2%o-, 5%o- bzw. 10%0-Schritten: sieche Anhang A.2.4, Tabelle der
Neigungen (5 Bit)
Die Neigung wird wie folgt berechnet (vgl. [RTE 29100]):

Differenz der Meereshbhe zwischen Startort und tGberwachter Geschwindigkeitsschwelle geteilt
durch die Distanz.

Differenz der Meereshéhe zwischen dem Ort, der 300 m vor dem Startort liegt und der
Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle, geteilt durch die um 300 m verlangerte Distanz.
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Aus den beiden Berechnungen ist diejenige Neigung zu verwenden, die den langeren Bremsweg
ergibt.

Die Verwendung des Programmes fir die Signalplanung (ZLR Toolbox) ist gestattet.
NZ_26 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang 6

PROV_8

Die Variable PROV_8 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung PROV 8

definitiv programmiert 0

provisorisch programmiert 1

Die Daten der Streckentelegramme werden zentral verwaltet. Muss ausnahmsweise auf der
Strecke eine Anderung vorgenommen werden, wird PROV_8 gesetzt. Somit soll sichergestellt
werden, dass die Daten auf der Strecke und in der Zentraldatei identisch sind. Die Kennung
~Provisorische Programmierung® zeigt, dass die Streckendaten lokal verandert wurden. Die
Streckendaten werden im Meldungsrechner MELDRE separat gespeichert. Weiter wird eine
Meldung ber Funk Richtung Boden abgesetzt. Der Lokfiihrer bemerkt dies nicht.

Die Variable PROV_8 sollte mit dem Wert 0 (= definitiv programmiert) projektiert werden.

Q DIR

Die Variable Q_DIR muss den Wert aufweisen, der der Gliltigkeitsrichtung des Pakets im
Vergleich mit der Orientierung der Balisengruppe entspricht, d.h.:

Gultigkeitsrichtung Q _DIR Q _DIR
(dezimal) (binar)

in Reverserichtung 0 00

in Nominalrichtung 1 01

in beide Richtungen 2 10

Reserve (darf nicht 3 11

verwendet werden)

Die Variable Q_DIR darf den Wert 3 nicht aufweisen.

Die Variable Q_DIR muss muss beim Paket 44 des Euroloops auf 2 (=beide Richtungen) gesetzt
werden, wenn der Euroloop auf einem oder mehreren Zufahrtswegen durch ein Paket 134
angemeldet wird, in dem der Wert der Variable Q_LOOPDIR 0 (=opposite) betragt.

Q_LOOPDIR

Variable Lange | Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
(bits)

Q_LOOPDIR 1 qualifier to indicate the direction | Angabe der Richtung des Loop

of the loop

Die Variable Q_LOOPDIR kann folgende Werte aufweisen:

Ausrichtung Q LOOPDIR

Euroloop hat die gleiche Richtung wie die Balisengruppe 1

des EOLM

Euroloop hat die umgekehrte Richtung wie die 0

Balisengruppe des EOLM

Die Variable Q_LOOPDIR muss den Wert aufweisen, der der Ausrichtung des Euroloops im
Vergleich zur Ausrichtung der Balisengruppe des EOLM entspricht.
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Q_SCALE

Variable Lange | Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
(bits)

Q_SCALE 2 qualifier for the distance scale Angabe der Distanzskala

Die Variable Q_SCALE kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung Wert

10-cm-Skala 0

1-m-Skala 1

10-m-Skala 2

Reserve 3

Die Variable Q_SCALE sollte den Wert 1 (= 1m-Skala) aufweisen.
Die Variable Q_SCALE darf den Wert 3 (= Reserve) nicht aufweisen.

Q_SSCODE
Variable Lange | Bedeutung englisch Bedeutung deutsch
(bits)
Q_SSCODE 4 Spread Spectrum code for DSSS-Code des Euroloop
Euroloop

Die Variable Q_SSCODE kann folgende Werte aufweisen:

Wert Bedeutung

0...14 Betriebscode

15 Code zu Testzwecken

Die Variable Q_SSCODE muss den Wert aufweisen, der dem DSSS-Code des anzumeldenden
Euroloops entspricht.

Die Variable Q_SSCODE darf den Wert 15 nicht aufweisen.

REG_10

Die Variable REG_10 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung REG_10

Registrierung aus 0

Registrierung ein 1

Ist die Markierung gesetzt (REG_10 = 1), wird das Telegramm im Meldungsrechner in einen
separaten Speicherbereich hinterlegt. Zusatzlich wird tber Funk Richtung Boden eine Meldung
abgesetzt. Diese Kennung ist flir besondere Aufgaben vorgesehen, wie z.B. Registrierung von
Anzahl Fahrten Uber eine Weiche, Uber eine Langsamfahrstelle, Gber einen Knotenpunkt usw.
sowie fir Stérungseingrenzungen.

Beim Empfang eines Telegrammes mit REG = 1 auf einer Schleife bzw. Euroloop wird das erste
Schleifentelegramm im separaten Speicher registriert. Bei jeder Signalbildanderung, und somit
auch Telegrammanderung, erfolgt eine weitere Registrierung.

Die Variable REG_10 sollte mit dem Wert 0 (= Registrierung aus) projektiert werden.

RES1A 60 ... RES8J 83
Reservevariablen
Alle Reservevariablen missen den Wert 0 aufweisen.

RESERVE
RESERVE =0
Wird nicht ausgewertet
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SCHLEIFE

Die Variable SCHLEIFE kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung SCHLEIFE | SCHLEIFE
(dezimal) (binér)

keine mit ZUB-Schleife verbundene Funktion 0 00

Paket (in Balise) kiindet Schleife an (EOLM) 1 01

Paket (in Balise) kiindet Schleife ab 2 10

Paket (in Euroloop) enthalt ein ZUB- 3 11

Schleifentelegramm

Bei Balisengruppen gilt:

Bedingung SCHLEIFE

wenn gleichzeitig von derselben Balisengruppe 1 (= Schleife ankindigen)

ein Paket 134 Gbertragen wird

wenn die betreffende Balisengruppe zwischen 0 (= keine Schleife)

der Ankindigung eines Euroloops und dem
angekindigten Euroloop liegt und das P44 in die
entsprechende Fahrrichtung Gbertragen wird.

in allen anderen Fallen 2 (= Schleife abkindigen)

Bei Euroloops gilt: SCHLEIFE =3

SIGNUM

Die Variable SIGNUM muss den zur Bedeutung des entsprechenden Signalbilds gehdrenden
Wert aufweisen:

Bedeutung SIGNUM SIGNU
(dezimal) M

(binér)
Keine Daten fir den Signumempfanger 0 00
Warnung fiir den Signumempfanger 1 01
Halt fir den Signumempfanger 2 10
Reserve (darf nicht verwendet werden) 3 11

Im Looptelegramm gilt immer: SIGNUM = 0

Es muss darauf geachtet werden, dass die SIGNUM-Warnung nicht parallel vom SIGNUM-
Gleismagnet und von der Balisengruppe Ubertragen wird. Wird der SIGNUM-Gleismagnet
entfernt, muss bei vorhandenen Balisengruppen die Warnung nachprojektiert werden.

SSA_46
Die Variable SSA_46 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung SSA_46
Signalausrustung nicht sicher 0
sichere Signalausriistung 1

Diese Kennung zeigt an, ob die auf der Strecke eingesetzte Ausristung signaltechnisch sicher
ist.

Wird spater ein System flir Flhrerstandsignalisierung basierend auf ZUB eingesetzt, wird es
wichtig sein, zu wissen, ob die erhaltene Information signaltechnisch sicher ist oder nicht. Ein
Fahrbegriff darf nur im FUhrerstand signalisiert werden, wenn die Information von der Strecke
sicher ist.

Die Variable SSA_46 muss den Wert 1 aufweisen, wenn eine oder mehrere der folgenden
Bedingungen erfiillt sind:

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 145/199 © SBB



50116 K=Y SBB CFF FFS

o das entsprechende P44 wird signalunabhangig oder in fest programmierter Uberwachung
verwendet

o bei MSTT
o bei LEU, die so angeschaltet sind, dass sie jedes Signalbild einzeln erkennen

In allen anderen Fallen sollte die Variable SSA_46 den Wert 0 (= nicht signaltechnisch sicher)
aufweisen

SSK_7

Beim Signalsystem Typ N wird bei den Signalbildern mit Vorsignalcharakter die
Telegramminformation der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung fur die Speicherung der
Vorsignalinformation benutzt. Somit kann beim nachsten Signal, wenn dieses wieder ein
Vorsignalbegriff zeigt, die fehlende Hauptsignalinformation rekonstruiert werden. Mit SSK =1, 2
oder 3 wird dem Rechner mitgeteilt, wie die eingetragene ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
zu verarbeiten ist.

Die Bestimmung der Signalsystemkennung ist eng verknipft mit der Bestimmung der Daten der
ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung am betrachteten sowie am vorderen und am nachsten
Signal. Fur diese Bestimmung missen immer mehrere Signale gleichzeitig betrachtet werden.

. Samtliche Signaltelegramme des Signalsystems Typ N - ausgenommen Halttelegramme -
werden mit (projektierbaren) ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungendaten versehen. (s.a.
Telegrammbegriffe 14-19).

. Dabei sind alle Arten von ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen (punktformige,
Geschwindigkeitsschwelle beim Signal oder Geschwindigkeitsschwelle im Weichengebiet)
erlaubt.

. Im Rechner eingetragene ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen werden abgearbeitet.

Mit der Signalsystemkennung wird die Bearbeitung der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankungsgeschwindigkeit gesteuert (zwischenspeichern, vergleichen,
usw.). Zielentfernung und Lange der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung werden gleich
behandelt wie bei der alten Signalisierung. Alle weiteren Parameter wie Neigung, Anzeigen,
zugreihenabhangige Korrekturen usw. sind ebenfalls signaltypunabhangig.

SSK_7 Bedeutung Bemerkungen

0 Signalsystem L Der Begriff SSK hat beim Signalsystem L keinen
Einfluss auf die Uberwachung von ZUB-Ziel- und ZUB-
Geschwindigkeitseinschrdnkungsgeschwindigkeiten.

1 ZUB- Nach Empfang werden die Daten der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung Geschwindigkeitseinschrankung eingetragen und somit
ausflihren fur die Uberwachung freigegeben. Die ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung wird Gberwacht. Die
Geschwindigkeit VLAS1 14 ist zu speichern.

2 ZUB- Die Daten werden nicht eingetragen, die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung Geschwindigkeitseinschréankung wird nicht iberwacht.
nicht ausfuhren Die Geschwindigkeit VLAS1 14 ist zu speichern.

3 ZUB- Die gespeicherte Geschwindigkeit VLAS1_14 des
Geschwindigkeitseinschradnkungen | rickliegenden Signals wird mit dem empfangenen Wert
vergleichen und die hdhere der VLAS1_14 verglichen. Der héhere Wert wird als
ausflhren neue Geschwindigkeit fur die ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung im
Uberwachungsspeicher eingetragen. ZLA1_17,
LLA1_19 und NLA1_18 sind ebenfalls einzutragen. Die
Langsamfahrstelle wird mit der hdheren
Geschwindigkeit tiberwacht. Die empfangene
Geschwindigkeit VLAS1_14 ist zu speichern.
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Nummer |[Bedeutung

0 Signalsystem L. Diese Kennung (SSK_7 = 0) wird in allen Telegrammen von Signalen
des Systems L eingetragen.

1 Signalsystem N, Verarbeitungskennung A: Die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
wird mit den eingetragenen Daten bearbeitet.

° Signalsystem N, Verarbeitungskennung B: Die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
wird nicht bearbeitet.
Signalsystem N, Verarbeitungskennung C: Die Geschwindigkeiten werden verglichen

3 und die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung mit der grésseren Geschwindigkeit wird
bearbeitet.

Erklarungen zu den Kennungen SSK_7=1,2 und 3:

Beim Signalsystem N wird bei den Signalbildern mit Vorsignalcharakter die
Telegramminformation der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung fiir die Speicherung der
Vorsignalinformation benutzt. Somit kann beim nachsten Signal, wenn dieses wieder ein
Vorsignalbild zeigt, die fehlende Hauptsignalinformation rekonstruiert werden. Mit SSK_7 =1, 2
oder 3 wird dem ZUB-Rechner mitgeteilt, wie die eingetragene ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung zu verarbeiten ist.

Die Bestimmung der Signalsystemkennung ist eng verknipft mit der Bestimmung der Daten der
ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung am betrachteten sowie am vorderen und am nachsten
Signal. Fur diese Bestimmung mussen immer mehrere Signale gleichzeitig betrachtet werden.

ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen werden nach folgenden Regeln bearbeitet:

X Y Z
FOO FOO FOO
Betrachtungspunkt

Abbildung 3: Betrachtungspunkt

SSK_7 =1 : Signalsystem Typ N, Verarbeitungskennung A

Ist im Streckentelegramm des Signals Y die Kennung A gesetzt, wird die eingetragene ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung mit VLA1 (Y) bearbeitet. VLA1 (Y) wird gespeichert.

SSK_7 =2 : Signalsystem Typ N, Verarbeitungskennung B

Ist im Streckentelegramm des Signals Y die Kennung B gesetzt, wird die eingetragene ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung nicht bearbeitet. VLA1 (Y) wird gespeichert fir die ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung nach dem Signal Z.

SSK_7 = 3 : Signalsystem Typ N, Verarbeitungskennung C

Ist im Streckentelegramm des Signals Y die Kennung C gesetzt, erfolgt die Bearbeitung der
eingetragenen ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung gemass nachfolgend aufgefuhrten Regeln:
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. VLA1 (X) > VLA1 (Y) - Eingetragene ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung wird mit
VLA1 (X) bearbeitet
(VLA1 (Y) wird gespeichert, 0 wird ausgeschlossen)

. VLA1 (X) < VLA1 (Y) - Eingetragene ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung wird mit
VLA1 (Y) bearbeitet

(VLA 1 (Y) wird gespeichert)

Falls bei Signal X eine Stérung aufgetreten ist, wird dies bis zur Datenaufnahme beim Signal Y
signalisiert. Zwischen Signal Y und Signal Z erfolgt eine "Teilliberwachung".

Im Halttelegramm von einem Signal System N wird immer SSK_7 = 2 gesetzt.

Fir die anderen Signalbilder gilt:

1. Soll nach dem Signal fur diesen Fahrbegriff eine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
bearbeitet werden, welche einen direkten Zusammenhang mit dem Signalbild aufweist, dann ist
SSK_7 =1 einzutragen und der entsprechender Wert fir VLAS1_14, ZLA1_17, LLA1_19, usw.
sind im Telegramm einzutragen. Dies ist in der Regel der Fall bei V- (V-Ausfuhrung).

Bei M wird SSK_7 nur ausnahmsweise auf 1 gesetzt, wenn eine feste
Geschwindigkeitseinschrankung (z.B. Kurve) nach dem Signal Gberwacht werden muss und beim
nachsten Signal keiner der Begriffe, welche nach M erscheinen kénnen SSK_7 = 3 hat!

(SSK_7 = 3: Die Geschwindigkeitseinschrankung kénnte die Uberwachung der
Langsamfahrstelle nach dem nachsten Signal falschlicherweise beeinflussen.)

2. Soll nach dem Signal fiir dieses Signalbild keine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
bearbeitet werden, weil z.B. keine Weiche nach dem Signal steht, dann ist SSK_7 = 2
einzutragen. In den Daten der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung wird nur unter VLAS1 einen
Wert eingetragen, welcher beim nachsten Signal ev. verwendet wird. Die anderen Begriffe der
ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung werden auf 0 gesetzt.

3. Sind folgende Bedingungen erfillt, dann kann im Telegramm SSK_7 = 3 eingetragen
werden:

Das Signal Y (siehe Bild) zeigt ein Vorsignalbild und der entsprechende Fahrweg

kann Uber eine Weiche fihren, flr welche keine Information im Signalbild von Signal Y
enthalten ist (z.B. Warnung) und das Signal X kann flir das betrachtete Signal Y einen
Vorsignalbegriff zeigen und ist mit ZUB ausgerlstet (UBE_27 = 0).

Fir die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung sind die Distanzangaben entsprechend der ev.
befahrenen Weiche und die Geschwindigkeit wird in Funktion des Signalbilds eingetragen.
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Y5 ‘ Y6
X1 X2 X3 X4
Abbildung 4: lllustration SSK_7
Signalbild -0 -0 -0 (Sig.B) -0
SSK 7 2 2 oder 3 2 oder 3 2 oder 3
VZS 20 0 0 0 0
Z1 24 X1 X2 X3 X4
Z2 DW 25 0 0 0 0
VLAS1 14 80 60 40 40
ZLA1 17 0 Y1 Y5 0
LLA1 19 0 0 1) 0 1) 0
Signalbild -8 -6 -0 (Sig.A) H
SSK 7 2 2 oder 3 2 oder 3 2
VZS 20 80 60 0 0
Z1 24 X1 X2 X3 0
Z2 DW 25 Y1 0 0 0
VLAS1 14 80 60 40 0
ZLA1 17 0 Y1 Y3 0
LLA1 19 0 Y2 0 1) 0
Signalbild M +0 -0 (Sig.B) H
SSK 7 2 2 2 oder 3 2
VZS 20 VGRS 0 0 0
Z1 24 X1 X2 X3 0
Z2 DW 25 0 X3 0 0
VLAS1 14 VGRS VGRS 40 0
ZLA1 17 0 0 Y5 0
LLA1 19 0 0 0 1) 0

1) LLA1_19 = 0, da Fahrt geradeaus oder tber Ablenkung mdglich.

Bei Programmierungen entsprechend dem vorgangigem Text, sollten die
Signalsystemkennungen (SSK_7) nach folgender Tabelle programmiert sein:
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X1 Y V4
—00 (D) —~00 —00
m m m

X2
—0

m

Abbildung 5: SSK_7

SSK beim Signal Y fir das Signalbild

H | Hi =0|-0|+0|-V|V-| M

-0+Bes
I

Bedingungen zwischen

Signal X und Signal Y:

e Beim Signal X kein Telegramm erhalten weil Eintritt ins ZUB-
System bei Signal Y oder 21211 1121121211

e Signal X kann nur H oder M zeigen oder

e Die am Signal X signalisierte Geschwindigkeitseinschrankung
wird durch eine Merktafel Streckengeschwindigkeit [FDV] 569
aufgehoben.

Signal X und Signal Y:

e Eintritt ins ZUB-System vor dem Signal Y (d.h. bei X oder vorher).
Signal X kann Warnung, Vorwarnung oder V-Ankiindigung fur
Signal Y zeigen.

Signal Y und Signal Z:
e Zwischen den Signalen Y und Z wird eine 1 1 1 1
Geschwindigkeitseinschrankung als "ZUB

Geschwindigkeitseinschrankung" Uberwacht.

Signal Y und Signal Z:

e Zwischen den Signalen Y und Z wird keine 2
Geschwindigkeitseinschrénkung iberwacht.

Legende:
Bez. Bedeutung Anzeige FES + GES = Kurze Fahrt Orange + Balken blinkend
-0 Warnung Orange +0 | Vorwarnung Orange +V
H Halt Rot -V | V-Ankiindigung Orange + Ziffer
Hi Hilfssignal Rot blinkend V- | V-Ausfiihrung Grun + Ziffer
-0+Bes | Besetzt Orange + Balken M | Freie Fahrt Grin
TELNR_ 5

Telegrammspeicherbausteine enthalten bis zu 32 Telegramme. Diese Telegramme sind
numeriert von 0 bis 31. TELNR_5 entspricht dieser Numerierung und dient bei der
Programmierung, bei der Priifung, bei der Ubertragung von Stérungsmeldungen und bei
Kontrollen zur raschen und eindeutigen Erkennung des gesendeten Telegramms.

Die Variable TELNR_5 ist abh&angig von Pakettyp, Signaltyp und Signalbild gemass den
folgenden Regeln zu projektieren.
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NAME
REGEL

DER

Variable TELNR_5 bei signalunabhangiger ID DER REGEL | C.1.5.1
Uberwachung und bei fest programmierter

Uberwachung

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR 5 sollte bei signalunabhangiger Uberwachung und bei
fest programmierter Uberwachung den Wert 0 aufweisen.

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG Keine

NAME DER | Variable TELNR_5 bei signalabhangiger ID DER REGEL | C.1.5.2
REGEL Uberwachung an vorgelagerten

Balisengruppen

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR_5 muss bei signalabhangiger Uberwachung an
vorgelagerten Balisengruppen den Wert aufweisen, der zum angezeigten
Signalbild gehért.

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Variable TELNR_5 im Signalsystem N bei IDDERREGEL | C.1.5.3
REGEL eStw

BESCHREIBUNG

Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder
erkennt, muss die Variable TELNR_5 abhangig vom Signalbild im
Signalsystem N bei eStw den folgenden Wert aufweisen:

Signalbild | Bezeichnung TELNR_5 bei eStw

H Halt 1
D nicht beleuchtetes Signal 1
Hi Hilfssignal N 2
-0 Warnung 5
M Freie Fahrt 7

-0+Bes Besetztes Gleis 3
= Kurze Fahrt 4
+0 Vorwarnung 6
-4 Ankiindigung 40 km/h 8
4- Ausfiihrung 40 km/h 9
-5 Ankiindigung 50 km/h 10
5- Ausfiihrung 50 km/h 11
-6 Ankiindigung 60 km/h 12
6- Ausfiihrung 60 km/h 13
-7 Ankiindigung 70 km/h 14
7- Ausfiihrung 70 km/h 15
-8 Ankiindigung 80 km/h 16
8- Ausfiihrung 80 km/h 17
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-9 Ankiindigung 90 km/h 18
9- Ausfiihrung 90 km/h 19
-10 Ankiindigung 100 km/h 20
10- Ausfiihrung 100 km/h 21
-11 Ankiindigung 110 km/h 22
11- Ausfiihrung 110 km/h 23
-12 Ankiindigung 120 km/h 24
12- Ausfiihrung 120 km/h 25
-13 Ankiindigung 130 km/h 26...31"
13- Ausfiihrung 130 km/h 26...31"
-14 Ankiindigung 140 km/h 26...31"
14- Ausfiihrung 140 km/h 26...31"
-15 Ankiindigung 150 km/h 26...31"
15- Ausfiihrung 150 km/h 26...31"
-16 Ankiindigung 160 km/h 26...31"
16- Ausfiihrung 160 km/h 26...31")

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG ® Die Telegrammnummern dieser Signalbilder werden im Bereich fir die am Signal

vorhandenen Signalbilder im Bereich von 26 — 31 frei zugeordnet.

NAME DER | Variable TELNR_5 im Signalsystem N bei IDDERREGEL | C.1.54
REGEL RStw

BESCHREIBUNG | Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder
erkennt, muss die Variable TELNR_5 abhangig vom Signalbild und von den
Anzeigemoglichkeiten des GES im Signalsystem N bei RStw den folgenden
Wert aufweisen:

Signal- | Bezeichnung TELNR_5 bei RStw
bild _ mitB | ohneB ohne B mit B
Signal> X -
mit =0 mit =0 ohne =0 ohne =0
H Halt 1 1 1 1
D nicht beleuchtetes Signal 1 1 1 1
Hi Hilfssignal N 2 2 2 2
-0 Warnung 5 4 3 4
M Freie Fahrt 6 5 4 5
-0+Bes | Besetztes Gleis 3 - - 3
= Kurze Fahrt 4 3 - -
+0 Vorwarnung ) 0 ) O
-Z1 Ankiindigung Z1*10 km/h 7 6 5
Z1- Ausfiihrung Z1*10 km/h 8 7 6 -
-Z2 Ankiindigung Z2*10 km/h 9 8 7 6
Z2- Ausfiihrung Z2*10 km/h 10 9 8 7
-Z3 Ankiindigung Z3*10 km/h 11 10 9 8
Z3- Ausfiihrung Z3*10 km/h 12 11 10 9
-Z4 Ankiindigung Z4*10 km/h 13 12 11 10
Z4- Ausfiihrung Z4*10 km/h 14 13 12 11
-Z5 Ankiindigung Z5*10 km/h 15 14 13 12
Z5- Ausfiihrung Z5*10 km/h 16 15 14 13
-Z6 Ankiindigung Z6*10 km/h 17 16 15 14
Z6- Ausfiihrung Z6*10 km/h 18 17 16 15
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-27 Ankiindigung Z7*10 km/h 19 18 17 16
Z27- Ausfiihrung Z7*10 km/h 20 19 18 17
-Z8 Ankiindigung Z8*10 km/h 21 20 19 18
Z8- Ausfiihrung Z8*10 km/h 22 21 20 19

REFERENZEN Keine

BEGRUNDUNG Keine

BEMERKUNG ® Das Signalbild +0 (Vorwarnung) ist wie die Ankiindigung mit einer Ziffer (Z1-Z8)

zu behandeln.
NAME DER | Variable TELNR_5 im Signalsystem L IDDERREGEL | C.1.5.5
REGEL (einfaches Signal)

BESCHREIBUNG

Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder
erkennt, muss die Variable TELNR_S abhangig vom Signalbild im
Signalsystem L einfach den folgenden Wert aufweisen:

. . . TELNR_5 TELNR_5 TELNR_5
Signalbild | Bezeichnung VS Hs KS
D nicht beleuchtetes Signal 1 ) 3
(Grundstellung: Warnung)
D nicht beleuchtetes Signal ) 1 1
(Grundstellung: Halt)
Halt - 1 1
NH beleuchtete Notrotlampe (Halt) - 1 1
H+Hi Hilfssignal L - 2 2
FASI Hilfssignal L (rot blinkend) - 2 2
w Warnung 1 - 3
F1* Ankiindigung Freie Fahrt 5 - 7
F1 Freie Fahrt - 7 8
F2+Bes Besetztes Gleis " - 8 13
F6+Bes Besetztes Gleis " - 9 14
F2+GE Gleichzeitige Einfahrten - 4 11
F6+GE Gleichzeitige Einfahrten - 3 12
F6 Kurze Fahrt " - 3 12
F2* Ankiindigung 40 km/h " 2 - 4
F2 Ausfiihrung 40 km/h - 4 11
F3* Ankiindigung 60 km/h © 3 - 5
F3 Ausfiihrung 60 km/h ® - 5 10
F5* Ankiindigung 90 km/h 4 - 6
F5 Ausfiihrung 90 km/h - 6 9
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG VS: Signal mit Grundstellung Warnung und sonst nur Geschwindigkeits-

ankindigungen

HS: Signal mit Grundstellung Halt und ausser NH, H+Hi und FASI (wenn vorhanden)
sonst nur Geschwindigkeitsausfihrungen

KS: Signal mit sowohl Geschwindigkeitsankindigungen als auch —ausflhrungen

" Ab dem Signal bzw. den zugehdrigen Weichen gilt die Héchstgeschwindigkeit von
40 km/h. Ist in der Streckentabelle eine kleinere Geschwindigkeit aufgefiihrt, ist diese
giltig. [FDV]

@ Ab dem Signal bzw. den zugehdrigen Weichen gilt die Hochstgeschwindigkeit von
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60 km/h. Hohere bzw. tiefere Geschwindigkeiten sind in der Streckentabelle
aufgefihrt. [FDV]

NAME DER
REGEL

Variable TELNR_5 im Doppelsignal System | IDDERREGEL | C.1.5.6
L

BESCHREIBUNG

Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder
erkennt, muss die Variable TELNR_5 abhangig vom Signalbild bei
Doppelsignalen System L den folgenden Wert aufweisen:

Signalbild | Bezeichnung TELNR 5

H+W Halt + Warnung

H+Hi+W Hilfssignal L

FASI+D Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung

FASI+W Hilfssignal L (rot blinkend) + Warnung

F2+Bes+D | Besetztes Gleis (!

F6+Bes+D | Besetztes Gleis

F6+GE+D | Gleichzeitige Einfahrten

F2+GE+D | Gleichzeitige Einfahrten

F6+D Kurze Fahrt "

F2+W Ausfiihrung 40 km/h 4 Warnung

F2+F2* | Ausfiihrung 40 km/h "'+ Ankiindigung 40 km/h "

F2+F3* | Ausfiihrung 40 km/h "'+ Ankiindigung 60 km/h ®

F2+F5* | Ausfiihrung 40 km/h "+ Ankiindigung 90 km/h

F2+F1* | Ausfiihrung 40 km/h "+ Ankiindigung Freie Fahrt

F3+W Ausfiihrung 60 km/h ”+ Warnung

F3+F2* | Ausfiihrung 60 km/h ®+ Ankiindigung 40 km/h "

oinl2lalo|e|N|jo|u|o|v|w|s NN |-

F3+F3* | Ausfiihrung 60 km/h ®+ Ankiindigung 60 km/h

F3+F5* | Ausfiihrung 60 km/h ®+ Ankiindigung 90 km/h 14
F3+F1* | Ausfiihrung 60 km/h ®+ Ankiindigung Freie Fahrt 15
F5+W Ausfiihrung 90 km/h + Warnung 16
F5+F2* | Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung 40 km/h " 17
F5+F3* | Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung 60 km/h ® 18
F5+F5* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung 90 km/h 19
F5+F1* Ausfiihrung 90 km/h + Ankiindigung Freie Fahrt 20
F1+W Freie Fahrt + Warnung 21
F1+F2* | Freie Fahrt + Ankiindigung 40 km/h " 22
F1+F3* | Freie Fahrt + Ankiindigung 60 km/h ? 23
F1+F5* Freie Fahrt + Ankiindigung 90 km/h 24
F1+F1* Freie Fahrt + Ankiindigung Freie Fahrt 25
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG ™ Ab dem Signal bzw. den zugehdrigen Weichen gilt die Hchstgeschwindigkeit von

40 km/h. Ist in der Streckentabelle eine kleinere Geschwindigkeit aufgefiihrt, ist diese
giltig. [FDV]

@ Ab dem Signal bzw. den zugehoérigen Weichen gilt die Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h. Héhere bzw. tiefere Geschwindigkeiten sind in der Streckentabelle
aufgefuhrt. [FDV]
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NAME
REGEL

DER

Variable TELNR_5 bei IDDERREGEL | C.1.5.7

Strassenbahnsignalen

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR_5 muss bei Strassenbahnsignalen abhangig vom
Signalbild den folgenden Wert aufweisen:

Signalbild TELNR_5
Halt 30
Fahrt 28
Ausser Betrieb 29
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Variable TELNR_5 bei LEU, die nur die ID DER REGEL C.15.8
REGEL Stellung der ZU-/ZK-Relais auswerten

BESCHREIBUNG

Die Variable TELNR_5 muss abhangig von der zur ZU-/ZK-Relaisstellung
gehdrenden SIGNUM-Information den folgenden Wert aufweisen:

Signalbild TELNR_5
Halt 30
Warnung 29
Fahrt 28
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
NAME DER | Variable TELNR_5 bei Balisengruppen zur IDDERREGEL | C.1.5.9
REGEL Absicherung von Bahnibergangen
BESCHREIBUNG | Die Variable TELNR_5 sollte abhangig vom Betriebszustand des
Bahnibergangs den folgenden Wert aufweisen:
Betriebszustand des BUe TELNR_5
BUe offen 30
BUe gestort 30
BUe verschlossen 28
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER
REGEL

Variable TELNR_5 bei Signalen mit
italienischen Signalbildern

ID DER REGEL

C.1.5.10

BESCHREIBUNG

Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder
erkennt, muss die Variable TELNR_5 abhangig vom Signalbild des

italienischen Signals den folgenden Wert aufweisen:

Signalbild Bezeichnung TELNR_5
r rot 1
NtR NotRot 1
r/triangolo rot/Dreiecktafel 2
r/LAMDA rot/LAMDA 3
r/g/g rot/gelb/gelb 4
r/g/g/rappel rot/gelb/gelb/rappel 5
rlg rot/gelb 6
r/g/ind1 rot/gelb/Liniensignal MO | 7
r/g/ind2 rot/gelb/Liniensignal MO Il 8
r/g/rappel rot/gelb/rappel 9
r/g/rappel/ind1 rot/gelb/rappel/Liniensignal MO | 10
r/g/rappel/ind2 rot/gelb/rappel/Liniensignal MO I 11
g gelb 12
g/triangolo gelb/Dreiecktafel 13
g/g gelb/gelb 14
g/v gelb/griin 15
r/g/iv rot/gelb/grin 16
r/g/v/rappel rot/gelb/griin/rappel 17
riv rot/griin 18
r/v/rappel rot/griin/rappel 19
r/v/ind1 rot/griin/Liniensignal MO | 20
r/iv/ind2 rot/grin/Liniensignal MO 1l 21
r/v/rappel/ind1 rot/grin/rappel/Liniensignal MO | 22
r/v/rappel/ind2 rot/grin/rappel/Liniensignal MO Il 23
r/gx/vx rot/gelb blinkend/grin blinkend 24
r/gx/vx/rappel rot/gelb blinkend/griin blinkend/rappel 25
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Keine
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NAME DER | Variable TELNR_5 bei Signalen mit ID DER REGEL | C.1.5.11

REGEL

deutschen Signalbildern

BESCHREIBUNG

Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder
erkennt, muss die Variable TELNR_5 abhangig vom Signalbild des
deutschen Signals den folgenden Wert aufweisen:

Ks-System
Signalbild Bezeichnung TELNR_5 | TELNR_5 | TELNR_5
VS HS MAS
Hp 0 Halt - 1 1
Hp 0+Zs 1 Halt+Ersatzsignal i 5 o
Hp 0+Zs 7 Halt+Vorsichtsignal
D+KI dunkel+Kennlicht - 3 3
D dunkel 1 1 1
Ks 1 Fahrt 7 7 7
Ks >1<+Zs 3v(1) | Fahrt mit 10 km/h erwarten 3 - -
Ks >1<+Zs 3v(2) | Fahrt mit 20 km/h erwarten 4 4 4
Ks >1<+Zs 3v(3) | Fahrt mit 30 km/h erwarten 6 6 6
Ks >1<+Zs 3v(4) | Fahrt mit 40 km/h erwarten 8 8 8
Ks >1<+Zs 3v(5) | Fahrt mit 50 km/h erwarten 10 10 10
Ks >1<+Zs 3v(6) | Fahrt mit 60 km/h erwarten 12 12 12
Ks >1<+Zs 3v(7) | Fahrt mit 70 km/h erwarten 14 14 14
Ks >1<+Zs 3v(8) | Fahrt mit 80 km/h erwarten 16 16 16
Ks >1<+Zs 3v(9) | Fahrt mit 90 km/h erwarten 18 18 18
Ks 1+Zs 3(1) Fahrt mit 10 km/h 22 22 22
Ks 1+Zs 3(2) Fahrt mit 20 km/h 21 21 21
Ks 1+Zs 3(3) Fahrt mit 30 km/h 20 20 20
Ks 1+Zs 3(4) Fahrt mit 40 km/h 9 9 9
Ks 1+Zs 3(5) Fahrt mit 50 km/h 11 11 11
Ks 1+Zs 3(6) Fahrt mit 60 km/h 13 13 13
Ks 1+Zs 3(7) Fahrt mit 70 km/h 15 15 15
Ks 1+Zs 3(8) Fahrt mit 80 km/h 17 17 17
Ks 1+Zs 3(9) Fahrt mit 90 km/h 19 19 19
Ks 2 Halt erwarten 5 5 5
Ks 2+Zs 3(1) Halt erwarten+Fahrt mit 10 23 ) 23
km/h
Ks 2+Zs 3(2) Halt erwarten+Fahrt mit 20 24 ) 24
km/h
Ks 2+Zs 3(3) Ha:(t erwarten+Fahrt mit 30 o5 ) o5
m/h
Ks 2+Zs 3(4) Halt erwarten+Fahrt mit 40 26 ) 26
km/h
Ks 2+Zs 3(5) Halt erwarten+Fahrt mit 50 27 ) 27
km/h
Ks 2+Zs 3(6) Ha:(t erwarten+Fahrt mit 60 28 ) 28
m/h
Ks 2+Zs 3(7) Halt erwarten+Fahrt mit 70 29 ) 29
km/h
2 23..29 22..23
<weitere Signalbilder> 30..31 30..31 30..31
32..63" 32..63" 32..63"
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H/V-System
Signalbild Bezeichnung TELNR_5 TELNR_5 TELNR_5
HS VS HS-VS
Hp 0 Halt 1 - -
D dunkel 1 1 -
Hp 0+Zs 1 HaIt:Ersa'tZS|g'naI
Hp 0+Zs 7 Ea:t VorS|cht|S|:gr;arIWt 2 ) )
Hp 0+Zs 8 a t+Gegeng eisfahrt-
Ersatzsignal
Hp 0+Vr 0 Halt+Halt erwarten
Hp 0+D Halt+dunkel 1
D+Vr o0 dunkel+Halt erwarten
D+D dunkel+dunkel
Hp 0+Zs 1+Vr 0 Halt+Ersatzsignal+Halt
Hp 0+Zs 1+D erwarten ) ) 2
P Halt+Ersatzsignal+dunkel
Hp 1 Fahrt 7 - -
Hp 1+Vr 0 Fahrt+Halt erwarten ) ) 21
Hp 1+D Fahrt+dunkel
Hp 1+Vr 1 Fahrt+Fahrt erwarten - - 25
Hp 1+Vr 2 Fahrt+Langsamfahrt ) ) 29
erwarten
Hp 1+Vr 2+Zs | Fahrt+Langsamfahrt mit 60 ) ) 23
3v(6) km/h erwarten
Hp 2 Langsamfahrt 4 - -
Hp 2+Vr 0 Langsamfahrt+Halt ) ) 6
erwarten
+ +
Hp 2+Zs 3(6) V‘r)‘ Langsamfahrt mit 60 ) ) 1
Hp 2+Zs 3(6)+D km/h+Halt erwarten
Hp 2+Zs 3(2) Langsamfahrt mit 20 km/h 3 - -
Hp 2+Zs 3(3) Langsamfahrt mit 30 km/h 6 - -
Hp 2+Zs 3(6) Langsamfahrt mit 60 km/h 5 - -
Hp 2+Vr 1 Langsamfahrt+Fahrt ) ) 10
erwarten
Hp 2+Zs 3(6)+Vr | Langsamfahrt mit 60 ) ) 15
1 km/h+Fahrt erwarten
Hp 2+Vr 2 Langsamfahrt+Langsamfa ) ) 7
hrt erwarten
Langsamfahrt mit 60
Hp 2+Zs 3(6)+V£ km/h+Langsamfahrt - - 12
erwarten
Hp 2+Vr 2+Zs | Langsamfahrt+Langsamfa ) } 8
3v(6) hrt mit 60 km/h erwarten
Langsamfahrt mit 60
Hp 2+§fzss(?:(‘g km/h+Langsamfahrt mit - - 13
60 km/h erwarten
Vro Halt erwarten - 1 -
vr1 Fahrt erwarten - 5 -
Vr2 Langsamfahrt erwarten - 2 -
Vi 24Zs 3v(2) Langsamfahrt mit 20 km/h ) 4 )
erwarten
Vr 24Zs 3v(6) Langsamfahrt mit 60 km/h ) 3 }
erwarten
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<weitere Signalbilder>

8..31
32..63")

6..31
32..63")

3.5
9
14
16..20
24
26..31
32..63"

REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG ® Die Telegrammnummern 32 bis 63 kénnen bei Projektierung mit ZUBTEL nicht
verwendet werden.
MAS = Mehrabschnittsignal
Ks 1 = gruines Licht
Ks >1< = griines Blinklicht
NAME DER | Variable TELNR_5 bei Signalen mit ID DER REGEL C.1.5.12
REGEL franzésischen Signalbildern

BESCHREIBUNG

Wenn die LEU so angeschaltet ist, dass sie die einzelnen Signalbilder

erkennt, muss die Variable TELNR_5 abhangig vom Signalbild des
franzosischen Signals den folgenden Wert aufweisen:

Signalbild Bezeichnung TELNR_5
S Sémaphore 1
A Avertissement 2
PA Préavertissement 3
C Carré 4
cv Carré violet 5
Disque Disque 6
Man Manoeuvre (Feu blanc) 7
(Man) Manoeuvre réduite (Feu blanc clignotant) 8
VL Voie Libre (Feu vert) 9
VL+TIV Voie Libre + TIV de rappel allumé 10
Tiv TIV a distance allumé 11
TIV éteint TIV a distance éteint 12
S+0A Sémaphore + oeilleton allumé 13
VL+OA Voie Libre + oeilleton allumé 14
A+OA Avertissement + oeilleton allumé 15
(S) Feu rouge clignotant 16
(S)+OA Feu rouge clignotant + oeilleton allumé 17
(A) Feu jaune clignotant 18
(A)+OA Feu jaune clignotant + oeilleton allumé 19
A+BJ Avertissement + Bande lumineuse jaune 20
horizontale
(VL) Feu vert clignotant 21
R ralentissement 30 22
RR rappel 30 23
RR+(A) rappel 30 + feu jaune clignotant 24
RR+A rappel 30 + Avertissement 25
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R+0OA ralentissement 30 + oeilleton allumé 26
RR+0OA rappel 30 + oeilleton allumé 27
(R) ralentissement 60 28
(RR) rappel 60 29
(R)+(A) Ralentissement 60 + feu jaune clignotant 30
(RR)+(A) Rappel 60 + feu jaune clignotant 31
(RR)+A Rappel 60 + Avertissement 32
(R)+OA ralentissement 60 + oeilleton allumé 33
(RR)+0OA rappel 60 + oeilleton allumé 34
GA Guidon d’arrét fermé 35
ouvert Guidon d’arrét ouvert 36
P Préannonce allumé 37
P éteint Préannonce éteint 38
DA Désactivation temporaire 39
<weitere Signalbilder> 40..63
REFERENZEN Keine
BEGRUNDUNG Keine
BEMERKUNG Die Richtungsanzeigen (ID und TIDD) sind als externe Kriterien zu projektieren.
Die Uberwachungen an den mobilen TIV-Merktafeln sind mit dem Signalbild ,fix“ zu
projektieren; bei der TIV Wiederholung ist die Geschwindigkeitseinschrankung im
Telegramm des entsprechenden Signalbilds zu projektieren.

TPR 4

Um ein Telegramm als gultig zu erachten, muss der ZUB-Rechner auf dem Fahrzeug erkennen,
dass er Telegramme von beiden Telegrammspeicherbausteinen erhalten hat. Diese
Unterscheidung wird vom Telegrammprufbit gemacht.

Die beiden Telegrammbecher in der Gleiskoppelspule senden wechselweise Telegramme. Diese
Telegramme unterscheiden sich im Telegrammprifbit TPR, in der Gleiskoppelspulennummer
GKSN und in der Codeliberwachung CUE. Mit Hilfe des Telegrammprifbits TPR wird erkannt, ob
Telegramme von beiden Telegrammerzeugern empfangen wurden.

In P44 muss die Variable TPR_4 den Wert 0 aufweisen.

UBE_27
Die Variable UBE_27 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung UBE_27
kein Uberwachungsbereichsende 0
Uberwachungsbereichsende 1

Ist das Uberwachungsbereichsende nicht gesetzt (UBE_27 = 0), muss spatestens nach
zurtickgelegtem Weg Z1_24 innert 200m eine BG mit Paket 44A oder 44C oder eine
Gleiskoppelspule mit GRK 1 — 3 oder 5 folgen. Aus dieser Bedingung wird kontrolliert, ob die
nachste BG bzw. Gleiskoppelspule vorhanden und wirksam ist. Bei nicht vorhandener oder
defekter BG bzw. Gleiskoppelspule wird eine Stérung ausgeldst.

Ist das Uberwachungsbereichsende gesetzt (UBE_27 = 1), wird nach Ablauf der Zielentfernung
Z1 und Abarbeiten evil. gesetzter ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen die Uberwachung
aufgehoben. Das heisst, ohne Ubergelagerte ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung wird im
Abschnitt nach Z1 die Uberwachung abgebrochen, dies auch wenn Z2_DW_25 > 0 war. Dies hat
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zur Konsequenz, dass die eingetragene Zielgeschwindigkeit nur bis zum Ablaufen von Z1
Uberwacht wird.

Wenn auf allen Fahrwegen des betrachteten Signalbilds eine Balisengruppe mit Paket 44A oder
44C und auf keinem Fahrweg eine CAB-Anfangstafel folgt, muss die Variable UBE_27 den Wert
0 (= kein Uberwachungsbereichsende) aufweisen.

In allen anderen Fallen (d.h. wenn auf einem oder mehreren Fahrwegen des betrachteten
Signalbilds keine Balisengruppe mit Paket 44A oder 44C folgt oder die Fahrt auf eine CAB-
Anfangstafel fihrt) muss UBE_27 den Wert 1 (= Uberwachungsbereichsende) aufweisen.

Im Telegramm fur den Fahrbegriff Halt ist immer UBE_27 = 1 einzutragen, da nach der Distanz
Z1_24 = 0 m keine Gleiskoppelspule folgen kann.

UBE_27 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit: sieche Anhang C.4

V1 _88

Die Variable V1_88 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung V1 88

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Die Abstufung erfolgt in 5km/h- bzw. 10km/h-Schritten: siehe Beilage 2, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit)

Die Variable V1_88 sollte den Wert der niedrigsten Geschwindigkeitsschwelle im dem Zielsignal
folgenden Abschnitt aufweisen.

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle nicht bestimmt werden kann, muss die Variable V1_88 den
Wert 0 (= Okm/h) aufweisen

V2_89

Die Variable V2_89 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung V2_89

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Die Abstufung erfolgt in 5km/h- bzw. 10km/h-Schritten: siehe Beilage 2, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit)

Die Variable V2_89 sollte den Wert der zweitniedrigsten Geschwindigkeitsschwelle im dem
Zielsignal folgenden Abschnitt aufweisen.

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle nicht bestimmt werden kann, muss die Variable V2_89 den
Wert 0 (= Okm/h) aufweisen

V3 90

Die Variable V3_90 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung V3_90

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Die Abstufung erfolgt in 5km/h- bzw. 10km/h-Schritten: siehe Beilage 2, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit)
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Die Variable V3_90 sollte den Wert der drittniedrigsten Geschwindigkeitsschwelle im dem
Zielsignal folgenden Abschnitt aufweisen.

Wenn die Geschwindigkeitsschwelle nicht bestimmt werden kann, muss die Variable V3_90 den
Wert 0 (= Okm/h) aufweisen

VABA1_39

Die Variable VABA1_39 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VABA1_39
Geschwindigkeit mit ,----“ anzeigen 0
Geschwindigkeit als Zahl anzeigen 1

Allgemein darf auf dem LCD-Display nur eine Geschwindigkeit angezeigt werden, wenn sie fur
den Lokfuhrer auch eindeutig am Signal erkennbar war. Da die Geschwindigkeiten der
Langsamfahrstellen signalisiert sind, sollen sie in der Regel auf dem LCD-Display angezeigt
werden. (VABA1_39 bzw. VABA2_40 = 1)

VABA2_40

Die Variable VABA2_40 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VABA2 40
Geschwindigkeit mit ,----“ anzeigen 0
Geschwindigkeit als Zahl anzeigen 1

Allgemein darf auf dem LCD-Display nur eine Geschwindigkeit angezeigt werden, wenn sie flr
den Lokfiihrer auch eindeutig am Signal erkennbar war. Da die Geschwindigkeiten der
Langsamfahrstellen signalisiert sind, sollen sie in der Regel auf dem LCD-Display angezeigt
werden. (VABA1_39 bzw. VABA2 40 =1)

VALA1_15

Die Variable VALA1_15 kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung VALA1 15

Geschwindigkeit mit ,----“ anzeigen 0

Geschwindigkeit als Zahl anzeigen 1

Mit diesem Bit kann die Anzeige der Geschwindigkeit der "Langsamfahrstelle" 1 auf dem LCD-
Display zwischen "Klartext" (VALA1 = 1) und "- - - -" (VALA1 = 0) gewahlt werden.

Weil das ZUB 121-System kein signaltechnisch sicheres System ist, ist damit keine
Fuhrerstandsignalisierung zulassig. Allgemein darf auf dem LCD-Display nur eine
Geschwindigkeit angezeigt werden, wenn sie fir den Lokfiihrer auch eindeutig am Signal
erkennbar war. Alle Geschwindigkeiten, die der Lokflhrer aufgrund des Dienstfahrplans oder des
RADN einzuhalten hat und am Signal nicht angezeigt werden, dirfen auf dem LCD-Display nicht
in Klartext erscheinen. Somit wird VALA1 nur fir ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen, die
direkt von einer Geschwindigkeits-Ausfilhrung abhangig sind, auf 1 gesetzt (z.B flr eine 40er-
Weiche nach einem Hauptsignal mit F2). Fir alle anderen ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. feste Geschwindigkeitseinschrankung von Kurven) wird
VALA1 = 0 gesetzt.

VALA1_15 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschradnkung 1 — Anhang C.3
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VALAZ2_29

Die Variable VALA2_29 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VALA2 29
Geschwindigkeit mit ,----“ anzeigen 0
Geschwindigkeit als Zahl anzeigen 1

Allgemein darf auf dem LCD-Display nur eine Geschwindigkeit angezeigt werden, wenn sie flr
den Lokfuhrer auch eindeutig am Signal erkennbar war. Alle Geschwindigkeiten, die der
Lokflhrer aufgrund des Dienstfahrplans oder des RADN einzuhalten hat und am Signal nicht
angezeigt werden, dirfen auf dem LCD-Display nicht in Klartext erscheinen. Somit wird
VALA2_29 immer auf 0 gesetzt. VALA2_29 ist eine Variable der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2 — Anhang C.3

VANZ_ 21

Die Variable VANZ_21 kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung VANZ_21

Geschwindigkeit mit ,----“ anzeigen 0

Geschwindigkeit als Zahl anzeigen 1

Die bei den Signalbildern F1*, F1, oder M zulassigen Geschwindigkeiten werden nur tGberwacht,
im Flhrerstand aber nicht angezeigt. Auf dem LCD-Display erscheint das Bild - - - -", weil in

diesen Fallen die Uberwachte Geschwindigkeit nicht immer der vorgeschriebenen Strecken- oder
Stationsgeschwindigkeit entspricht. In den Telegrammen dieser Signalbilder ist deshalb
VANZ_21 =0 zu setzen.

Bei den Ubrigen Signalbildern wird VANZ_21 = 1 eingetragen (Anzeigeproblematik beachten!).

Bei Uberwachungsbereichsende und abgefahrenen Streckendaten wird der Zug freigegeben.
LCD Anzeige: "8888".

VANZ_21 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang C.4

VANGR 12

Die Variable VANGR_12 kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung VANGR_12

Geschwindigkeit mit ,----“ anzeigen 0

Geschwindigkeit als Zahl anzeigen 1

Mit diesem Bit kann die Anzeige der Grenzgeschwindigkeit auf dem LCD-Display zwischen
"Klartext" (VANGR 12 =1) und "- - - -" (VANGR _12 = 0) gewahlt werden.

Bei der SBB wird die Grenzgeschwindigkeit nie in Klartext auf dem LCD-Display angezeigt. Es
ist immer VANGR = 0 einzutragen.

VANGR_12 ist eine Variable der ZUB-Streckengeschwindigkeit — Anhang C.2

VBA1 34

Die Variable VBA1_34 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VBALl 34

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Die Abstufung erfolgt in 5km/h- bzw. 10km/h-Schritten: siehe Beilage 2, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit)

Mit VBA1_34 kann eine Geschwindigkeitseinschrankung tiberwacht werden, die durch eine
Langsamfahrstelle gegeben ist. VBA1 34 muss den Wert aufweisen, der der zu Gberwachenden
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Geschwindigkeit entspricht. Soll keine Temporare Langsamfahrstelle ZUB 1 bearbeitet werden,
dann wird VBA1_34 = 0 km/h eingetragen.

Wenn innerhalb von ZUB-Bereichen mehr als eine Temporare Langsamfahrstelle ZUB verwendet
wird, muss diejenige mit der niedrigeren Geschwindigkeit in der kiirzeren Distanz liegen.
Wenn ausserhalb von ZUB-Bereichen mehr als eine Temporare Langsamfahrstelle ZUB

verwendet wird, sollte diejenige mit der niedrigeren Geschwindigkeit in der kiirzeren Distanz
liegen

VBA2_ 42

Die Variable VBA2_42 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VBA2 42

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Die Abstufung erfolgt in 5km/h- bzw. 10km/h-Schritten: siehe Beilage 2, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit)

Mit VBA2_42 kann eine Geschwindigkeitseinschrankung Gberwacht werden, die durch eine
Langsamfahrstelle gegeben ist. VBA2_42 muss den Wert aufweisen, der der zu tberwachenden
Geschwindigkeit entspricht. Soll keine Temporare Langsamfahrstelle ZUB 1 bearbeitet werden,
dann wird VBA2_42 = 0 km/h eingetragen.

Wenn innerhalb von ZUB-Bereichen mehr als eine Temporare Langsamfahrstelle ZUB verwendet
wird, muss diejenige mit der niedrigeren Geschwindigkeit in der kiirzeren Distanz liegen.

Wenn ausserhalb von ZUB-Bereichen mehr als eine Temporare Langsamfahrstelle ZUB
verwendet wird, sollte diejenige mit der niedrigeren Geschwindigkeit in der kirzeren Distanz
liegen

VERSION
Die Variable VERSION muss den Wert 0 (= aktuelle Version) aufweisen.

VGRA_13

Die Variable VGRA_13 kann folgende Werte aufweisen:
Abweichung A - R VGRA 13

0 km/h 0

-5 km/h 1

-10 km/h 2

-15 km/h 3

Ist gemass RADN die Geschwindigkeit der hochsten Reihe A gleich wie die Geschwindigkeit der
héchsten Reihe R so wird VGRA = 0 eingetragen. Ist gemass RADN die Geschwindigkeit der
héchsten Reihe A 5, 10, 15 oder mehr als 15 km/h kleiner als die Geschwindigkeit der h6chsten
Reihe R so wird VGRA = 1, 2 bzw 3 eingetragen. VGRA_13 muss den Wert aufweisen, der der
kleinsten Abweichung zwischen den Streckenhdchstgeschwindigkeiten der hdchsten Zugreihe A
und der héchsten Zugreihe R im Gberwachten Abschnitt entspricht.

Bei VGRA_13 = 3 wird die Geschwindigkeit auf 15 km/h unter VGRS_11 Gberwacht. Bei
grésserer Abweichung der Zugreihe A als 15 km/h ist VGRA_13 = 3 einzutragen.

VGRA_13 ist eine Variable der ZUB-Streckengeschwindigkeit — Anhang C.2
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VGRN_91
Die Variable VGRN_91 kann folgende Werte aufweisen:

-50116 K] SBB CFF FFS

Bedeutung VGRN 91 Abweichung N - R
0 km/h 0 0 km/h

+15 km/h 1 +1...15 km/h

+30 km/h 2 +16...30 km/h

+45 km/h 3 +31 km/h oder mehr

Die Variable VGRN_91 muss den Wert aufweisen, der der gréssten Abweichung zwischen den
Streckenhdchstgeschwindigkeiten der héchsten Zugreihe N und der héchsten Zugreihe R im
Uberwachten Abschnitt entspricht,lst fir den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der
héchsten Zugreihe N gleich wie die Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe R so wird VGRN_91
= 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe N grésser als die Geschwindigkeit der héchsten
Zugreihe R so wird entsprechend VGRN_91 =1, 2 bzw. 3 eingetragen

VGRS_11

Die Variable VGRS _11 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VGRS 11

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Als VGRS_11 wird im Allgemeinen die Geschwindigkeit der hochsten Regelreihe R zwischen
zwei sich folgenden Signalen eingetragen. In P44 muss die Variable VGRS_11 den Wert
aufweisen, der der Streckenhéchstgeschwindigkeit der héchsten Zugreihe R im Gberwachten
Abschnitt entspricht.

Die Abstufung erfolgt in 5 km/h- bzw. 10 km/h-Schritten: siehe Anhang A.2.1, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit)

VGRS_11 ist eine Variable der ZUB-Streckengeschwindigkeit — Anhang C.2

VLA1A_16
Die Variable VLA1A_16 kann folgende Werte aufweisen:

Abweichung A -R VLA1A 16
0 km/h 0
-5 km/h 1
-10 km/h 2
-15 km/h 3

Ist fir den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der hochsten Reihe A gleich wie die
Geschwindigkeit der hochsten Reihe R so wird VLA1A 16 = 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der héchsten Reihe A 5, 10, 15 oder mehr als 15 km/h kleiner als die
Geschwindigkeit der hochsten Reihe R so wird VLA1A =1, 2 bzw 3 eingetragen.

Bei VLA1A_16 = 3 wird die Geschwindigkeit auf 15 km/h unter VLAS1_14 (berwacht. Bei
grésserer Abweichung der Zugreihe A als 15 km/h ist VLA1A_16 = 3 einzutragen.

VLA1A 16 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 — Anhang C.3
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VLA1TN_93
Die Variable VLA1N_93 kann folgende Werte aufweisen:

-50116 K] SBB CFF FFS

Bedeutung VLAIN 93 Abweichung N - R
0 km/h 0 0 km/h

+15 km/h 1 +1...15 km/h

+30 km/h 2 +16...30 km/h

+45 km/h 3 +31 km/h oder mehr

Die Variable VLATN_93 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung zwischen den
vorgeschriebenen Geschwindigkeiten der h6chsten Zugreihe N und der héchsten Zugreihe R auf
der niedrigeren Seite der Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle entspricht.

Ist fur den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der hochsten Zugreihe N gleich wie die
Geschwindigkeit der hdchsten Zugreihe R so wird VLATN_93 = 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe N grésser als die Geschwindigkeit der hdchsten
Zugreihe R so wird entsprechend VLA1TN_93 = 1, 2 bzw. 3 eingetragen

VLA2A 30

Die Variable VLA2A_30 kann folgende Werte aufweisen:
Abweichung A - R VLA2A 30

0 km/h 0

-5 km/h 1

-10 km/h 2

-15 km/h 3

Ist flr den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der hochsten Reihe A gleich wie die
Geschwindigkeit der hochsten Reihe R so wird VLA2A 30 = 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der héchsten Reihe A 5, 10, 15 oder mehr als 15 km/h kleiner als die
Geschwindigkeit der héchsten Reihe R so wird VLA2A_30 = 1, 2 bzw 3 eingetragen.

Bei VLA2A_30 = 3 wird die Geschwindigkeit auf 15 km/h unter VLAS2_28 Gberwacht. Bei
grésserer Abweichung der Zugreihe A als 15 km/h ist VLA2A 30 = 3 einzutragen.

VLA2A 30 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 — Anhang C.3

VLA2N_94
Die Variable VLA2N_94 kann folgende Werte aufweisen:

Bedeutung VLA2N_ 94 Abweichung N - R
0 km/h 0 0 km/h

+15 km/h 1 +1...15 km/h

+30 km/h 2 +16...30 km/h

+45 km/h 3 +31 km/h oder mehr

Die Variable VLA2N_94 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung zwischen den
vorgeschriebenen Geschwindigkeiten der hdchsten Zugreihe N und der héchsten Zugreihe R auf
der niedrigeren Seite der Uberwachten Geschwindigkeitsschwelle entspricht.

Ist flr den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe N gleich wie die
Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe R so wird VLA2N_94 = 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe N grésser als die Geschwindigkeit der hdchsten
Zugreihe R so wird entsprechend VLA2N_ 94 =1, 2 bzw. 3 eingetragen.
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VLAS1_14

Die Variable VLAS1_14 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VLAS1 14

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Signalsystem L:

o Soll keine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung bearbeitet werden, dann wird VLAS1 =0
km/h eingetragen.

o Beieinem Vorsignal kann eine durch die Streckenfiihrung gegebene feste
Geschwindigkeitseinschrankung eingetragen werden.

o Bei einem Hauptsignal (alleinstehend oder mit einem Vorsignal am selben Mast) kann die
signalisierte oder eine durch die Streckenfiihrung gegebene
Geschwindigkeitseinschrankung eingetragen werden.

Signalsystem N:
Bei der Projektierung sind die Begriffe SSK_7 und VLAS1_14 immer zusammen zu betrachten,

und dies fur ganze Signalfolgen. Ausser beim Halt-Telegramm (VLAS1_14 = 0) muss immer
ein Wert > O fur VLAS1_14 eingetragen werden. Dieser Eintrag ist abhangig von SSK.:

o Bei SSK =1 wird ganz normal die Geschwindigkeit der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung nach dem Signal eingetragen.

o Bei SSK = 2 oder 3 wird die Geschwindigkeit, welche nach dem nachsten Signal zu
berlcksichtigen ware, eingetragen.

Der Eintrag sollte gemass nachstehender Tabelle vorgenommen werden:

Signalbild VLAS1 14 (km/h)

Halt H 0

Hilfssignal Hi 0

Besetzte Einfahrt -0+Bes 40

Kurze Einfahrt = 40

Warnung -0 Bei SSK = 3 beim nachsten Signal, wird die nach dem

nachsten Signal zu Uberwachende Langsamfahrstellen-
geschwindigkeit eingetragen. Sonst wird 40 eingetragen.

Vorwarnung +0 = VGRS

Geschw. Ankindigung -V V gemass Signalbild
Geschw.-Ausfihrung V- V gemass Signalbild

Freie Fahrt M = VGRS falls nach dem Signal keine

Geschwindigkeitseinschrankung als "Langsamfahrstelle”
Uberwacht wird.

< VGRS falls nach dem Signal eine
Geschwindigkeitseinschrankung (Kurve, Stationsgeschw. <
VGRS) als "Langsamfahrstelle"iberwacht wird.

VLAS1_14 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrdnkung 1 — Anhang C.3. Die
Abstufung erfolgt in 5 km/h- bzw. 10 km/h-Schritten: siehe Anhang A.2.1, Tabelle der

VLAS2 28

Die Variable VLAS2_28 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VLAS2 28

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31
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Mit VLAS2_28 kann eine durch die Streckenflihrung gegebene feste
Geschwindigkeitseinschrankung Gberwacht werden. VLAS2_28 muss den Wert aufweisen, der
der zu Uberwachenden Geschwindigkeit entspricht. Soll keine ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 2 bearbeitet werden, dann wird VLAS2_28 = 0 km/h
eingetragen.

VLAS2_28 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 2 — Anhang C.3

VZA 22

Die Variable VZA 22 kann folgende Werte aufweisen:
Abweichung A-R VZA_22

0 km/h 0

-5 km/h 1

-10 km/h 2

-15 km/h 3

Ist flr den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der hochsten Reihe A gleich wie die
Geschwindigkeit der hochsten Reihe R so wird VZA 22 = 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der héchsten Reihe A 5, 10, 15 oder mehr als 15 km/h kleiner als die
Geschwindigkeit der hdchsten Reihe R so wird VZA = 1, 2 bzw 3 eingetragen.

VZA_22 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang C.4.

VZN_92

Die Variable VZN_92 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VZN_92 Abweichung N - R

0 km/h 0 0 km/h

+15 km/h 1 +1...15 km/h

+30 km/h 2 +16...30 km/h

+45 km/h 3 +31 km/h oder mehr

Die Variable VZN_ 92 muss den Wert aufweisen, der der Abweichung zwischen den
Geschwindigkeiten der hdchsten Zugreihe N und der héchsten Zugreihe R am Zielort 2
entspricht.

Ist fur den betreffenden Fahrweg die Geschwindigkeit der hochsten Zugreihe N gleich wie die
Geschwindigkeit der hochsten Zugreihe R so wird VZN_ 92 = 0 eingetragen.

Ist die Geschwindigkeit der hdchsten Zugreihe N grosser als die Geschwindigkeit der hochsten
Zugreihe R so wird entsprechend VZN_92 = 1, 2 bzw. 3 eingetragen.

VZS 20

Die Variable VZS 20 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung VZS 20

0 km/h 0

10 km/h 1

230 km/h 31

Die Abstufung erfolgt in 5km/h- bzw. 10km/h-Schritten: siehe Anhang 2, Tabelle der
Geschwindigkeiten (5 Bit).

In VZS_20 muss den Wert aufweisen, der der Geschwindigkeit entspricht, welche am Ende der
Verzégerungsphase dem Signalbild entsprechend erreicht werden muss. In den Telegrammen
wird folgendes eingetragen:
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Warnung, Vorwarnung, kurze Fahrt, besetzte Einfahrt und Halt immer der Wert 0.

F1*, F1 oder M die Streckengrenzgeschwindigkeit VGRS_11, sofern mit VZS_20 nicht
eine Geschwindigkeitseinschrankung tberwacht werden muss.

o Beim Signalsystem Typ N bei V-Ausfiihrung die Geschwindigkeit gemass dem
Signalbild.

VZS 20 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang C.4

Z1 24

Die Variable Z1_24 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung Z1 24

Om 0

10m 1

7500 m 255

Die Abstufung erfolgt in 10m- bzw. 100m-Schritten: siehe Anhang 3, Tabelle der Distanzen (8
Bit).

Grundsatzlich sollte Z1_24 den Wert aufweisen, der der Distanz bis zur nachsten BG mit P44
oder GKS bzw. bis zum nachsten Signal entspricht.

Z1_24 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang C.4

Z2 DW_25

Die Variable Z2_DW_25 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung Z2 DW_25

Om 0

10m 1

5000 m 127

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der
Distanzen (7 Bit).

Die Variable Z2_DW _25 muss
o bei Fahrt auf ein Signal mit vorgelagerter BG
o bei Fahrt auf ein Wiederholungssignal

den Wert aufweisen, der der Distanz von der vorgelagerten BG bzw. der BG des
Wiederholungssignals zum Zielsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW _25 sollte bei Fahrt auf eine Merktafel fir Streckengeschwindigkeit beim
Signalsystem N ([FDV] Abb. 569) den Wert aufweisen, der der Distanz von der Merktafel fur
Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N zum nachsten folgenden Hauptsignal entspricht.

Die Variable Z2_DW_25 muss bei +0 den Wert aufweisen, der der Distanz vom folgenden
(Warnung zeigenden) Signal zum (Halt zeigenden) Zielsignal entspricht.

An einem Signal mit Merktafel fir Geschwindigkeitsschwelle beim Signalsystem L ([FDV] Abb.
567), oder wenn bei Freier Fahrt zwischen dem Zielsignal und einem der auf das Zielsignal
folgenden Signale eine Geschwindigkeitsschwelle folgt, sollte die Variable Z2_DW_25 den Wert
aufweisen, der der Distanz vom Zielsignal zur Geschwindigkeitsschwelle entspricht.

In allen anderen Fallen muss Z2_DW_25 den Wert 0 (= Om) aufweisen.
Z2_DW_25 ist eine Variable der ZUB-Zielgeschwindigkeit — Anhang C.4
Die folgenden Abbildungen sollen die Bestimmung von Z1_24 und Z2_DW_25 illustrieren:
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Abbildung 6 : Z1_24 und Z2_DW_25
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Abbildung 7: Z1_24 und Z2_DW_25 in einem Korrekturpunkt

Z2\VV1_84

Die Variable Z2V1_84 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung Z2V1_84

Om 0

10m 1

5000 m 127

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der
Distanzen (7 Bit).

Die Variable Z2V1_84 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen Zielsignal und der
Geschwindigkeitsschwelle mit V1_88 entspricht.

Wenn V1_88 den Wert 0 (= Okm/h) aufweist, muss Z2V1_84 den Wert 0 (= Om) aufweisen.
Z2\V/1_84 ist eine Variable des ZUB-Korrekturpunkts — Anhang C.5

Z2\/2_85

Die Variable Z2V2_85 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung Z2\V/2_85

Om 0

10m 1
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Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der

Distanzen (7 Bit).

Die Variable Z2V2_85 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen Zielsignal und der
Geschwindigkeitsschwelle mit V2_89 entspricht.

Wenn V2_89 den Wert 0 (= Okm/h) aufweist, muss Z2V2_85 den Wert 0 (= Om) aufweisen.

Z2V2_85 ist eine Variable des ZUB-Korrekturpunkts — Kap. 3.4.3

Z2V3_86

Die Variable Z2V3_86 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung Z2\V/3_86

Om 0

10m 1

5000 m 127

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der

Distanzen (7 Bit).

Die Variable Z2V3_86 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen Zielsignal und der
Geschwindigkeitsschwelle mit V3_90 entspricht.

Wenn V3_90 den Wert 0 (= Okm/h) aufweist, muss Z2V3_86 den Wert 0 (= Om) aufweisen.

Z2V3_86 ist eine Variable des ZUB-Korrekturpunkts — Kap. 3.4.3

Z2V4 87

Die Variable Z2V4_87 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung Z2\V4 87

Om 0

10m 1

5000 m 127

Die Abstufung erfolgt in 10m-, 20m-, 50m- bzw.100m-Schritten: siehe Anhang 4, Tabelle der

Distanzen (7 Bit).

Die Variable Z2V4 87 sollte den Wert aufweisen, der der Distanz zwischen Zielsignal und der
Geschwindigkeitsschwelle > V3_90 entspricht.

Wenn V3_90 den Wert 0 (= 0km/h) aufweist, muss Z2V4 87 den Wert 0 (= Om) aufweisen

ZBA1_35

Die Variable ZBA1_35 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung ZBAl1l 35

Om 0

10m 1

7500 m 255

Die Abstufung erfolgt in 10m- bzw. 100m-Schritten: sieche Anhang A.2.2, Tabelle der Distanzen (8

Bit).

Es ist die Distanz zwischen der zuletzt gelesenen Balise der Gruppe und dem Anfang der
Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 1 einzutragen. Wurde bei VBA1_34 = 0 km/h eingetragen,
dann ist ZBA1_35 = 0 m einzutragen
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ZBA2 43

Die Variable ZBA2_43 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung ZBA2 43

Om 0

10m 1

7500 m 255

K] SBB CFF FFS

Die Abstufung erfolgt in 10m- bzw. 100m-Schritten: siehe Anhang A.2.2, Tabelle der Distanzen (8

Bit).

Es ist die Distanz zwischen der zuletzt gelesenen Balise der Gruppe und dem Anfang der

Temporaren Langsamfahrstelle ZUB 2 einzutragen. Wurde bei VBA2_42 = 0 km/h eingetragen,
dann ist ZBA2_43 = 0 m einzutragen

ZLA1 17

Die Variable ZLA1_17 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung ZLA1 17

Om 0

10m 1

7500 m 255

Die Abstufung erfolgt in 10m- bzw. 100m-Schritten: sieche Anhang A.2.2, Tabelle der Distanzen (8
Bit).

Es ist die Distanz zwischen der zuletzt gelesenen Balise der Gruppe und dem Anfang der ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankung 1 einzutragen. Wurde bei VLAS1_14 = 0 km/h eingetragen,
dann ist ZLA1_17 = 0 m einzutragen.

Mit ZLA1 = 0 m und VLAS1 > 0 wird der Zug ab BG bzw. Koppelspule mit der Geschwindigkeit
VLAS1 Uberwacht. Wurde im Signalsystem N fiir VLAS1_14 eine Geschwindigkeit eingetragen,
ohne dass es vom Fahrweg aus notwendig gewesen ware (d.h. mit SSK_7 = 2), dann ist
ZLA1_17 = 0 m einzutragen.

ZLA1_17 ist eine Variable der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung 1 — Anhang C.3

ZLA2_ 31

Die Variable ZLA2_31 kann folgende Werte aufweisen:
Bedeutung ZLA2 31

Om 0

10m 1

7500 m 255

Die Abstufung erfolgt in 10m- bzw. 100m-Schritten: siehe Anhang A.2.2, Tabelle der Distanzen (8
Bit).
Es ist die Distanz zwischen der zuletzt gelesenen Balise der Gruppe und dem Anfang der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung 2 einzutragen. Wurde bei VLAS2_28 = 0 km/h eingetragen,
dann ist ZLA2_31 = 0 m einzutragen

ZSK 41
Erweiterung der Gruppenkennung GRK_6 = 15 in weitere Untergruppen:

Nummer |Bedeutung

0 frei

1 Schaltfunktionen/Funkkanalumschaltung
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1-50116 BK:Z] SBB CFF FFS
2-4 Reserve
5 NIL-Telegramm
6-31 frei
ZUBINFO
Es gilt:
Pakettyp ZUBINFO
44A, 44B, 44C, 44D, 44F1, 44F5, 44G14 1 (= mit ZUB-Daten)
44H 0 (= ohne ZUB-Daten)
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C.2 ZUB-Streckengeschwindigkeit
Fir die Uberwachung der ZUB-Streckengeschwindigkeit werden folgende Daten benétigt:

Inhalt Variable
Streckenhéchstgeschwindigkeit VGRS 11
Abweichungen zu VGRS 11 VGRA 13, VGRN 91

In Gberwachten Abschnitten wird bei Uberschreitung der Streckenhdchstgeschwindigkeit um
15km/h die zweite Warnstufe (blinkende rote Lampe und intermittierender Warnton) ausgelost.
Wird die Streckenhéchstgeschwindigkeit um 20 km/h Uberschritten, erfolgt die Zwangsbremsung.
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C.3 ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung

Bei ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen werden zur Berechnung der Uberwachungskurven
folgende Daten bendtigt:

Inhalt Variablen der ZUB- Variablen der
Geschwindigkeitseinsch | Temporaren
rankung Langsamfahrstelle ZUB
Geschwindigkeit der ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankung VLAS1_14, VLAS2_28 VBA1_34, VBAZ_42

Abweichungen der Zugreihe A zu VLAS1_14
bzw. VLAS2_ 28

VLA1A_16, VLA2A_30

Abweichungen der Zugreihe N zu VLAS1_14

bzw. VLAS2 28 VLATN_93, VLA2N_94

Zielentfernung zur ZUB-

o D i ZLA1_17, ZLA2_31 ZBA1_35, ZBA2_43
Geschwindigkeitseinschrankung — — — —
Neigung im Bremsabschnitt NLA1 18, NLA2 32 NBA1 36, NBA2 44
Lange der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung |LLA1 19, LLA2 33 LBA1 37, LBA2 45

Mit einer ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung wird also eine Uberwachungskurve geméass
folgendem Bild erzeugt:

VGRS_11 R

Q
>
=
S
(2]
&
<
N
VA .So,
Q
5
&
Q
\
[

VLAS

\ ZLA - LLA\}/ZugléngQ
|

NLA |

|

Abbildung 8: Grundform der Uberwachungskurve der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung

Als ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung kénnen Beginn und Lange nachfolgender Geschwin-
digkeits-einschrankungen Uberwacht werden:

a) mit Haupt- und Vorsignalen signalisierte Geschwindigkeitseinschrankungen auf VLAS > 0.
b) dauernd mit verminderter Geschwindigkeit zu befahrende Gleisabschnitte
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c) weitere im Dienstfahrplan vorgeschriebene Geschwindigkeitseinschrankungen, z.B.
zwischen der Strecken- und der Stationsgeschwindigkeit.
d) Langsamfahrstellen, d.h. voribergehend mit verminderter Geschwindigkeit zu befahrende

Gleisabschnitte

Dabei kdnnen nur Geschwindigkeitseinschrankungen auf VLAS < VGRS und VLAS >0 oder
VBA < VGRS und VBA > 0 Uberwacht werden.

Die ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen missen mit der ganzen Zuglange abgefahren
werden. Ausnahmen:

Die Uberwachung einer Temporaren Langsamfahrstelle ZUB kann mit dem Telegrammbegriff
BAAL_59 in Paket 44D aufgehoben werden. Bei LLA bzw. LBA > 0 wird die Uberwachung auf
VLAS bzw. VBA um die Zuglange verlangert.

zpunktférmige” ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen, d.h. ZUB-
Geschwindigkeitseinschrankungen mit Lange Om werden nur mit der Zugspitze abgefahren.
Bei Uberschreitung der zuldssigen Geschwindigkeit um 5km/h wird die zweite Warnstufe
(blinkende rote Lampe und intermittierender Warnton) ausgeldst. Wird die zulassige
Geschwindigkeit um 10 km/h Uberschritten, erfolgt die Zwangsbremsung
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C.4 ZUB-Zielgeschwindigkeit

Fur die Berechnung der Uberwachungskurven der ZUB-Zielgeschwindigkeit werden folgende
Daten benétigt:

Inhalt Variable
Zielgeschwindigkeit fir Zugreihe R VZS 20
Abweichungen zu Begriff 20 fir Zugreihe A VZA 22
Zielentfernung Z1 24
Zielentfernung 2 (oder Durchrutschweg) Z2 DW 25
Neigung im Bremsabschnitt NZ_26
Abweichungen zu Begriff 20 fir Zugreihe N (Neigezilge) VZN_92

Mit einer ZUB-Zielgeschwindigkeit wird also eine Uberwachungskurve gemass folgendem Bild
erzeugt:

VA

VGRS_11

Uberwachung auf

VZS_20 = VGRS_11

VzZS 2050 N\ ~0<VZS_20 <VGRS_11

VZS 20=0

VZS 20=0

[
»
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\
\
\
\
f
|
|
|
|
|

_—

\
=
m

| Z1_24 | 722
S~

NZ_26 (Z1
NZ_26 (Z1+22

A

Abbildung 9: Grundform der Uberwachungskurve der ZUB-Zielgeschwindigkeit
Als ZUB-Zielgeschwindigkeit kdnnen Uberwacht werden:

a) Geschwindigkeitseinschrankungen auf VZS_20 > 0 mit VZS 20 < VGRS_11, sofern die
Geschwindigkeit VZS_20 nicht vor der folgenden Gleiskoppelspule erreicht werden muss. Bei
Uberwachungsbereichsende (Variable UBE_27 = 1) ist dies auch ohne folgende BG mit Paket
44A maoglich.

Geschwindigkeitseinschrankungen auf VZS_20 = 0 bei Warnung, Vorwarnung oder Besetztes
Gleis.
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Streckengeschwindigkeit fiir die einzelnen héchsten in der Streckentabelle aufgeflihrten
Bremsreihen der Zugreihen ohne Geschwindigkeitseinschrankungen bis zur nachsten P44-
Balisengruppe mit den Telegrammen fir die Signalbilder F1*, F1 und M mit VZS_20 = VGRS_11.

In Abhangigkeit der Zugdaten werden folgende Geschwindigkeiten bis zur
Zughdchstgeschwindigkeit Gberwacht:

Zugreihe |[Uberwachte Geschwindigkeit max. Zughdchstgeschwindigkeit
R Vg : Geschwindigkeit der h6chsten Zugreihe R 230 km/h
A Va : Geschwindigkeit der héchsten Zugreihe A 120 km/h
V= Vg bzw. Vg -5, -10, -15 oder mehr km/h
D Vp = Va 100 km/h
N Vy = Vg bzw. Vg +15, +30 oder + 45 km/h 230 km/h

Eine weitergehende Uberwachung der Geschwindigkeit (z.B. in Abhangigkeit der Bremsreihen)
ist nicht moglich.

Ab Empfang einer neuen ZUB-Zielgeschwindigkeit wird eine neue Uberwachungskurve
berechnet und die vorhandene ZUB-Zielgeschwindigkeit geldscht. Ist das Zielsignal mit einem
P44-Euroloop ausgerlstet, wird die neue Uberwachungskurve schon auf dem Euroloop
berechnet.

Bei Uberschreitung der zuldssigen Geschwindigkeit um 5km/h wird die zweite Warnstufe
(blinkende rote Lampe und intermittierender Warnton) ausgeldst. Wird die zulassige
Geschwindigkeit um 10 km/h Uberschritten, erfolgt die Zwangsbremsung. Unterhalb von 10km/h
wird keine Zwangsbremsung ausgelost.
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C.5 ZUB-Korrekturpunkt

Ist im ZUB-Korrekturpunkt die Zieldistanz Z1_24 = 0 programmiert, werden die Zieldistanzen des
vorangehenden Signals nicht korrigiert, d.h. die Uberwachung erfolgt weiterhin nach den
Distanzen des dem Korrekturpunktes vorgelagerten Signals. Die Variablen FR_3, FRU 23 und
UBE_27 werden jedoch durch den ZUB-Korrekturpunkt beeinflusst.

Fur die Korrektur der Zielentfernung Z2 DW_25 kann der ZUB-Korrekturpunkt
geschwindigkeitsabhangig programmiert werden. Der Fahrzeugrechner speichert von der
voranliegenden BG mit signalabhangiger Uberwachung die Zielgeschwindigkeit, und wahlt dann
beim Korrekturpunkt die der Zielgeschwindigkeit entsprechende neue Zieldistanz Z2. Dabei wird
folgende Zuordnung gemacht:

Zielentfernung Z2 programmiert Geschwindigkeitsschwelle Zielgeschwindigkeit
im Korrekturpunkt programmiert im Korrekturpunkt im Fahrzeugrechner
Z2_ DW_25 - 0 km/h

Z2V1_84 V1_88 0 <v < W
Z2\/2_85 V2_89 V1 < v < V2
Z2V/3_86 V3_90 V2 < v < V3
Z2V4_87 - V3 < v
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Beispiel:

Z1_24(A)

A

_- C

N

KP m 60 40 90

Z2_DW (0)

Z1_24 (KP) 72 (60)

Z2 (40)

Z2 (90)

Z2 (F1)

Abbildung 10: Zielentfernungen im Paket 44C

Fur die Berechnung der Zielentfernung Z1 + Z2 wird der Korrekturpunkt folgendermassen
programmiert:

Z1 Z1. 24 = Z1(K)
Z2 bei 0 km/h Z2 DW_25 = Z2(0) Normalerweise =0!
Z2bei 0 <v < V1 Z2V1_84 = Z2 (40)
Z2bei V1 < v < V2 Z2V2_85 = Z2 (60)
Z2bei V2 < v < V3 Z2V3_86 = Z2(90)
Z2bei V3 < v Z2V4 87 = Z2 (F1)

Fur die Geschwindigkeitsschwellen V1_88, V2 89 und V3_90 kénnen z.B. folgende Werte
gewahlt werden:

V1_88 = 40 (oder 50, liegt zwischen 40 und 60)
V2_89 = 60 (oder 80, liegt zwischen 60 und 90)
V3 90 = 90 (oder 100, liegt zwischen 90 und F1)

Werden in einer Anwendung nicht alle Variablen benétigt, so sind diese mit dem Wert 0 zu
programmieren.
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C.6 Regeln fur die LCD-Anzeige bei Uberwachung auf Streckendaten

Weil das ZUB 121-System kein signaltechnisch sicheres System ist, ist damit keine
Fuhrerstandsignalisierung zulassig. Allgemein darf auf dem LCD nur eine Geschwindigkeit
angezeigt werden, wenn sie fur den Lokfiihrer auch eindeutig am Signal erkennbar war. Alle
Geschwindigkeiten, die der Lokfiihrer aufgrund des Dienstfahrplans oder des RADN einzuhalten
hat und am Signal nicht angezeigt werden, dirfen auf dem LCD nicht in Klartext erscheinen.

Somit wird VALA1_15 nur fur ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen, die direkt von einer
Geschwindigkeitsankindigung abhangig sind, auf 1 gesetzt (z.B fur eine 40er-Weiche nach
einem Hauptsignal mit F2). Fir alle anderen ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen (z.B. feste
Geschwindigkeitseinschrankung von Kurven) wird VALA1_15 = 0 gesetzt.

Die Anzeige-Problematik der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung muss vollstandig losgeldst
von der Anzeige-Problematik der ZUB-Zielgeschwindigkeit betrachtet werden. Die restriktivere
Geschwindigkeit wird jedoch angezeigt.

C.6.1 allgemeine Regeln

Die Anzeige erfolgt entsprechend dem der tiefsten Geschwindigkeit zugehdrigen Anzeigebit. Ist
dieses gesetzt, so wird die Geschwindigkeit als Zahl angezeigt, sonst ‘- - - -

Langsamfahrstellen werden nur bei gesetztem Anzeigebit bericksichtigt.
Die Zughdéchstgeschwindigkeit (Vmax) wird als ‘- - - -’ angezeigt.

Liegen mehrere Geschwindigkeiten gleichzeitig auf dem tiefsten Wert, so gelten folgende
Prioritaten (1 = héchste):

1. Ist VZ dabei, so bestimmt VANZ_21 die Anzeige

2. lIst eine VLA dabei, so bestimmt VALA die Anzeige

3. Ist VGR dabei, so bestimmt VANGR_12 die Anzeige

4. st die Zughéchstgeschwindigkeit dabei, so wird ‘- - - -’ angezeigt

C.6.2 Anzeige ,7777¢

Ist UBE_27 = 1, die Zieldistanz Z1_24 abgefahren (d.h. Uberwachung auf VZ und VGR wird
aufgehoben) und die Uberwachung einer Langsamfahrstelle ist aktiv, wird ‘7777’ angezeigt.

Erst bei abgefahrener ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung und keinen neuen Streckendaten
wird ‘8888’ angezeigt
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Beispiel fur die Anzeige ,7777*

roe]

Anzeige '

ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung Zuglange
| :

LLA_19 o ! strecke

A
Y.

7124

A B

M <— UBE_27 = 1

A
Y

Abbildung 11: Anzeige , 7777 im markierten Bereich

Im markierten Bereich zwischen B und C wird ,7777“ angezeigt.

Die Anzeige von , 7777 sollte wenn moglich vermieden werden. Streckenseitig ist die
.kurzestmoégliche LLA® (siehe Projektierungsregeln 44A) zu projektieren

C.7 Warnstufen 1 und 2

PO g :
Anzeige ZUB-Display :
A W :
= arnkurve
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Abbildung 12: Warnung bei Uberwachung auf eine v-Reduktion
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Wird im Bereich der 1. Warnstufe eine Geschwindigkeitserh6hung des Zugs festgestellt (d.h. eine
Zunahme von vi¢s um 5 km/h), wird die erste Warnstufe ausgelOst: rote Lampe LZ blinkt und
kurzer Warnton (1 Sekunde). Ruckstellung durch Reduktion der Geschwindigkeit um 5 km/h.

5 km/h unter der Bremseinsatzkurve wird die zweite Warnstufe aktiviert: rote Lampe LZ blinkt und
intermittierender Warnton. Bei Uberschreiten der Bremseinsatzkurve wird die Zwangsbremsung
eingeleitet.

Innerhalb des Ruhefensters wird keine Warnstufe aktiviert. Dies ermdglicht eine Beschleunigung
des Zugs ohne Ansprechen der ersten Warnstufe.
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Anhang D: Beispiele

D.1 Zeichenerklarung

In den folgenden Grafiken werden spezielle Zeichen verwendet, um projektierungsrelevante
Gegebenheiten zu kennzeichnen.

Legende:

Y /A Vv-Schwelle

durch Fahrweg

r—>
| v-Erhéhung
=-=- nach Zugende
[ >
v-Erhéhung
fiir Zugspitze

Abbildung 1: Zeichenerklarung Geschwindigkeitsprofile

Die v-Schwelle durch Fahrweg markiert eine Geschwindigkeitsschwelle, die durch ein Element
des Fahrwegs zwingend gegeben ist, z.B. durch eine Weiche oder Kurve. Fir die Projektierung
ist das vordere (nach unten zeigende) Dreieck von Bedeutung, weil spatestens dort die
uberwachte Geschwindigkeit erreicht sein muss. Das hintere (nach oben zeigende) Dreieck
markiert den Punkt, ab dem friihestens eine Erhéhung der Geschwindigkeit erlaubt ist, wenn das
Zugende den Punkt passiert hat.

Die gestrichelten Pfeile fur Geschwindigkeitserhdhung markieren erlaubte Erhéhungen der
Geschwindigkeit, wenn die Bedingungen daflir gegeben sind (z.B. Nachschalten des Signals
wurde erkannt).

D.2 Einfahrt in besetztes Gleis

fiir Projektierung
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Abbildung 2: Geschwindigkeitsprofile bei Einfahrt in besetztes Gleis
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Am Signal A C* ist fir den Lokfuhrer nicht erkennbar, ob die Fahrt nach Gleis 1 oder Gleis 2
erfolgt. Bei der Einfahrweiche muss die Geschwindigkeit jedoch zwingend auf 40km/h gesenkt
sein, weil die Fahrt Gber Gleis 2 erfolgen kdnnte. Erfolgt die Fahrt Gber Gleis 1, ist dieses durch
den Lokfuhrer als frei erkannt und hat das Signal C1 nachgeschaltet, darf der Lokfihrer wieder
beschleunigen. Da das in ZUB uberwachte Geschwindigkeitsprofil beide Gleise absichern muss
und moglichst keine betrieblichen Behinderungen verursachen sollte, wird eine punktférmige
ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung mit VLAS1_14 = 40 km/h auf die Einfahrweiche projektiert

D.3 Gleichzeitige Einfahrten
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Abbildung 3: Geschwindigkeitsprofile bei Gleichzeitigen Einfahrten

Am Signal A C* ist fur den Lokfuhrer nicht erkennbar, ob die Fahrt nach Gleis 1 oder Gleis 2
erfolgt. Bei der Einfahrweiche muss die Geschwindigkeit jedoch zwingend auf 60km/h gesenkt
sein, weil die Fahrt Uber Gleis 1 erfolgen kénnte. Am Perronanfang muss die Geschwindigkeit auf
20km/h gesenkt und Uber die ganze Perronlange (wenn nicht angehalten wird) bzw. bis zum
betrieblichen Halteort (wenn angehalten wird) beibehalten werden. Da in derselben ZUB-
Uberwachung nicht beide Geschwindigkeitsschwellen (Weiche 60km/h und Perronanfang
20km/h) Uberwacht werden kdnnen, wird die niedrigere Geschwindigkeitsschwelle (d.h. 20km/h
ab Perronanfang) Uberwacht. Da die Geschwindigkeitserhéhungen bei erkanntem Nachschalten
erfolgen durfen, sobald die Zugspitze den entsprechenden Punkt erreicht hat, und weil das in
ZUB Uberwachte Geschwindigkeitsprofii maoglichst keine betrieblichen Behinderungen
verursachen sollte, wird eine punktférmige ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung projektiert
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D.4 Mehrere mdgliche Fahrwege bei gleichem Signalbild
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Abbildung 4: Geschwindigkeitsprofile bei mehreren mdglichen Fahrwegen beim selben Signalbild

Am Signal A C* ist flr den Lokfihrer nicht erkennbar, ob die Fahrt nach Gleis 1, 2 oder 4 erfolgt.
Bei der ersten Weiche muss die Geschwindigkeit jedoch zwingend auf 40km/h gesenkt sein, weil
die Fahrt auf Gleis 1 oder 2 erfolgen konnte. Falls die Fahrt Uber Gleis 2 erfolgt, darf bei
erkanntem Nachschalten von Signal C2 beschleunigt werden, wenn das Zugende die auf Gleis 2
ablenkende Weiche befahren hat.

Da das in ZUB Uberwachte Geschwindigkeitsprofil méglichst keine betrieblichen Behinderungen
verursachen sollte, wird eine ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung mit der Lange LLA 19
projektiert, die der Distanz von der Uberwachten Geschwindigkeitssschwelle (erste 40km/h-
Weiche) zur friihesten méglichen Erhéhung (vorderster aufwarts zeigender Pfeil) reicht.

Diese Projektierung (sog. ,klrzestmogliche LLA®) kann jedoch Nebenwirkungen aufweisen.
Wenn an einem Doppelsignal die angekiindigte hdher als die auszufihrende Geschwindigkeit ist,
ergibt sich durch die kurzestmdgliche LLA ein Abschnitt mit unkorrekter Anzeige an den
Lokflhrer (in folgendem Beispiel: falls der Fahrweg nach C4 fihrt, ergibt sich ein Bereich mit
einer unkorrekten Anzeige fir den Lokflhrer):
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Abbildung 5: unkorrekte Anzeige bei kurzestmoglicher LLA

Die zu projektierende Lange der ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung sollte hier grésser als die
kirzestmogliche LLA gewahlt werden, damit der Abschnitt mit der unkorrekten Anzeige (im
Beispiel gelb markiert) moglichst klein wird.

D.5

Kurze Fahrt
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v | in Gleis 2 | | |
VGRS_11-}-+ ' ‘
20 } l \ Regel: in ZUB Gberwachtes Geschwindigkeitsprofil
o0 | | >
\ \ \ | Strecke

Abbildung 6: Geschwindigkeitsprofile bei Kurzer Fahrt

Am Signal A C* ist fur den Lokfuhrer nicht erkennbar, ob die Fahrt nach Gleis 1 oder Gleis 2
erfolgt. Bei der Einfahrweiche muss die Geschwindigkeit jedoch zwingend auf 40km/h gesenkt
sein, weil die Fahrt Uber Gleis 2 erfolgen kénnte. Erfolgt die Fahrt tiber Gleis 1 und hat das Signal
C1 nachgeschaltet, darf der Lokfuhrer wieder beschleunigen. Da das in ZUB uberwachte

Geschwindigkeitsprofil
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Behinderungen verursachen sollte, wird eine punktférmige ZUB-Geschwindigkeitseinschrankung
mit VLAS1_14 = 40 km/h auf die Einfahrweiche projektiert.

D.6 Merktafel fur Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N ([FDV] Abb.
569)

Im Normalfall wird Z1_24 bis zur Merktafel Streckengeschwindigkeit und Z2 DW_25 mit Om
projektiert:

2 0

| m m

Signal zeigt 4-

Vik
VGRS 11

0

in ZUB dberwachtes Geschwindigkeitsprofil

> Strecke

{71 24

7LA1_1T |

Abbildung 7: Merktafel Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N, Signal zeigt Geschwindigkeits-Ausfiihrung

Im Ruckfall (Signal zeigt (RF -0) oder Geschwindigkeits-Ankiindigung) wird Z2_DW_25 bis
zum nachsten Hauptsignal projektiert:

-2 —O o)

| m m

Signal zeigt -0 (RF,

Vi
VGRS_11

in ZUB (berwachtes Geschwindigkeitsprofil
0

! Strecke

R 72 DW 25

—>
ZLA1_1T |

Abbildung 8: Merktafel Streckengeschwindigkeit beim Signalsystem N, Signal zeigt -0 im Ruckfall
Die Uberwachung wird Z1_24 so projektiert, dass der Lokfiihrer beschleunigen kann, wenn er:
o die Merktafel seinem Gleis zuordnen kann

¢ die ablenkenden Weichen freigelegt hat und

o die Zugspitze die letzte Weiche des Abschnitts befahren hat.
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D.7 fest programmierte Uberwachung bei Einfahrt in ein Kopfgleis

Die fest programmierte Uberwachung der Einfahrt in ein Kopfgleis sollte in Reverserichtung der
Balisengruppe des in Einfahrrichtung letzten Signals vor dem Perron programmiert werden:
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0

Geschwindigkeitsprofil fuir Projektierung

»
»

Strecke

VA

VGRS_11

i
!
|
I
I
I
[
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I
I
I
|
I
I
\ I in ZUB (iberwachtes Geschwindigkeitsprofil
40 \: (in Reverserichtung am Ausfahrsignal projektiert)
0

»

>
;I Strecke

Z1. 24
Abbildung 9: fest programmierte Uberwachung bei Einfahrt in ein Kopfgleis

D.8 Projektierung bei Signalsystem N

Damit auch bei einem Gleis ohne Gefahrenstelle bis zum nachsten Signal das bewusste
Tiefhalten der Geschwindigkeit Uberwacht wird, muss die ZUB-Uberwachung nach dem
folgenden Beispiel projektiert werden:

Signal zeigt 4-
—C0 —O
m m

VA
Streckengeschwindigkeit
40 Geschwindigkeitsprofil nach [FDV]
0 >
Strecke
VA i
VGRS_11-{-3
40 in ZUB Uberwachtes Geschwindigkeitsprofil
0 >
> Strecke
3 Z1_24
ZLA1_17

| =200m |

Abbildung 10: Gleis ohne Gefahrenstelle (Signalsystem N)
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Bei Gleisen mit Weichen bis zum nachsten Signal werden punktférmige ZUB-

Geschwindigkeitseinschrankungen nach den folgenden Beispielen projektiert:
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Geschwindigkeitsprofil fir Projektierung P111 > P112

Geschwindigkeitsprofil fir Projektierung P111 > P212

in ZUB Uberwachtes Geschwindigkeitsprofil

Abbildung 11: punktférmige ZUB-Geschwindigkeitseinschrankungen im Signalsystem N
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Abbildung 12: Geschwindigkeitsschwelle ist bei der ersten Weiche (System N)
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D.9 vorgelagerte Balisengruppen

Bei vorgelagerten Balisengruppen dient die Variable ALP_47 zur Steuerung der Anzeige. Die
Uberwachung ist in beiden Fallen identisch.

Anzeige =[1111| (bei ALP_47 = 1)
Anzeige =| 40|(bei ALP_47 =0)

|

|

|

|

J\
m m
Vo

| : :
. .
rgelagerte Slglnal zeigt 4-
A é:allsengruppe I
Streckengeschwindigkeit 1=
|
40 : | Geschwindigkeitsprofil nach [FDV]
0 >
I } Strecke
| |
VA ‘| I
VGRS_11-{ |
\ \! in ZUB Uberwachtes Geschwindigkeitsprofil
40 ; (vorgelagerte Balisengruppe)
0 >
\
\

|
:1 Strecke
Z1. 24

Abbildung 13: vorgelagerte Balisengruppe
Die P44 werden gemass der zum Signalbild zugehérigen Anklindigung projektiert (d.h. -4)

D.10 Einfahrvorsignal
Die Projektierung ist unabhangig davon, ob beim Einfahrvorsignal eine Merktafel
Geschwindigkeitsschwelle vorhanden ist oder nicht.

C2zeigt H

A* zeigt F2 A C* zeigt F2+W C1 zeigt H

A* AC*

L 3

, —KE
m m 40 /

C1

VA
Streckengeschwindigkeit
60 v Geschwindigkeitsprofil nach [FDV]
48 _ fir Projektierung
! ] = Strecke
VA
VGRS_11 T :
- N N in ZUB Uberwachtes Geschwindigkeitsprofil
" Strecke
7124 72 DW_25

Abbildung 14: Geschwindigkeitsschwelle (Einfahrvorsignal)
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D.11 Geschwindigkeitsschwelle der signalisierten Geschwindigkeit System L

Wenn in einem Gleis Weichen vorhanden sind, ist die Geschwindigkeitsschwelle bei der ersten
Weiche zu projektieren:
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A C* zeigt F2ZW C1 zeigt H
AC*
2l G
| | | i i
m 7 < 1
\ \
\
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\
| | >
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I |

Y
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Abbildung 15: Geschwindigkeitsschwelle ist bei der ersten Weiche (System L)

In einem Gleis ohne Weichen ist die Geschwindigkeitsschwelle 200m nach dem Signal zu
projektieren:
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Abbildung 16: Geschwindigkeitsschwelle in einem Gleis ohne Gefahrenstelle (System L)
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D.12 Paket 44D

Zuerst folgt Temporare Langsamfahrstelle ZUB mit der héheren Geschwindigkeit (Beispiel 80
km/h), danach die Temporare Langsamfahrstelle ZUB mit der niedrigeren Geschwindigkeit
(Beispiel 30 km/h). In der nicht korrekten Projektierung sind beide Temporaren
Langsamfahrstellen ZUB in derselben Balisengruppe projektiert. Die Uberwachung ist zwar
richtig, die Anzeige jedoch nicht korrekt:
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» » ‘
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Abbildung 17: nicht korrekte Projektierung von zwei Temporaren Langsamfahrstellen ZUB

Zu beachten ist noch, dass beim Vorsignal Langsamfahrstelle flr die Arbeitsstelle 30 eine
Balisengruppe angebracht werden muss, um eine Warnung an den Lokflhrer zu Gbertragen.

Fir die korrekte Projektierung sind zwei Balisengruppen nétig (BG1 und BG2). Nun stimmt auch
die Anzeige:
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Abbildung 18: korrekte Projektierung von Temporaren Langsamfahrstellen ZUB
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Der umgekehrte Fall (zuerst die Temporare Langsamfahrstelle ZUB mit der niedrigeren
Geschwindigkeit, dann diejenige mit der hdoheren Geschwindigkeit) ist hingegen problemlos in
einer Balisengruppe mdglich:
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Abbildung 19: Projektierung von zwei Temporaren Langsamfahrstellen ZUB

Es ist die Anzeigeproblematik zu berlcksichtigen, wenn vor, wahrend oder nach der Temporaren
Langsamfahrstelle ZUB eine signalabhéngige Uberwachung beginnt oder endet (u.U. wird die
Geschwindigkeit der Temporaren Langsamfahrstelle ZUB angezeigt, nicht die signalisierte
Geschwindigkeit! Die signalisierte Geschwindigkeit konnte niedriger sein als die Geschwindigkeit
der Tempordren Langsamfahrstelle ZUB). Ebenfalls zu beachten ist, dass beim Vorsignal
Langsamfahrstelle fir die Arbeitsstelle 80 eine Balisengruppe angebracht werden muss, um eine
Warnung an den Lokfuhrer zu Ubertragen.

D.13 Zug kommt erst nach dem Signal zum Stehen

Es kann vorkommen, dass nach vergessener Befreiung mit dem Freigabeschalter der Zug erst
nach dem uberwachten Zielpunkt (Signal) zu stehen kommt. Grund: ZUB arbeitet mit einer
Berechnungsformel, die auf einen ,normalen“ Bremsvorgang optimiert ist. Bei einer vergessenen
Befreiung steht das Triebfahrzeug in der Regel nahe beim Zielpunkt. Wird nun nach Abfahrt die
gerechnete Zwangsbremskurve erreicht, verzoégert sich, bedingt durch die Tragheit der
Bremssysteme (Erkennen der Unregelmassigkeit durch die Software, Notbremsventil,
Druckabsenkung in der Hauptleitung, Durchschlagsgeschwindigkeit, Steuerventil und Erhéhung
des Bremszylinderdrucks), der Aufbau der vollen Bremskraft.

In Abhangigkeit der Geschwindigkeit kann somit das betreffende Signal Gberfahren werden:
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Abbildung 20: Zug kommt erst nach dem Signal zum Stehen

DMS ID: Nr. 19245628 | Regelwerkversion Nr. 2-0 | Seite 196/199 © SBB



50116 K=Y SBB CFF FFS

D.14 Fahrt auf CAB Anfangtafel

Grundsétzlich erfolgt die Projektierung am Ubergang zu L2 nach den Regeln, die innerhalb des
P44 Bereichs gelten. Der Ubergang in den L2 kann mit einer Fahrstrasse mit
Wiederholungssignal verglichen werden. Beim Wiederholungssignal bekommt der ZUB-Rechner
neue Daten, bei der CAB Tafel wechselt des Fahrzeug nach L2 und bekommt dort entweder
neue Uberwachungsdaten vom L2 System oder wird von der Einfahrkontrolle an der Einfahrt in
den L2 gehindert. Wichtig ist, dass die ZUB-Uberwachung bei der CAB-Tafel abgebrochen wird,
da beim ZUB-Rechner eine V-Uberwachung immer komplett abgefahren werden muss, auch bei
einer Transition nach L2 ist dies so.

Beim Ubergang von LO (P44) nach L2 endet die V-Uberwachung des ZUB bei der CAB Tafel.
Folgendes ist zu beachten:

Fahrstrassenziel: Erstes ETCS Haltsignal/ETCS Standortsignal (EHS/ESS) nach der
Levelgrenze in Fahrrichtung

Ausnahme: zeigt das letzte Aussensignal Vorwarnung, so ist das Fahrstrassenziel beim zweiten
ETCS Haltsignal/ETCS Standortsignal.

Zielgeschwindigkeit: Gemass Fahrbegriff des letzten Aussensignals

Beispiele N-Signalisierung

Letztes Aussensignal vor Levelgrenze zeigt:

-0 Fahrstrassenziel bei erstem EHS/ESS

+0 Fahrstrassenziel bei zweitem EHS/ESS

-Y Zielgeschwindigkeit Y bei erstem EHS/ESS

(Hinweis: Haufig wird eine Ankiindigung —Y verwendet, wenn das Fahrstrassenziel beim dritten
EHS/ESS liegt; es kdnnte also auch statt einer Zielgeschwindigkeit beim ersten EHS/ESS ein
Fahrstrassenziel beim dritten EHS/ESS Uberwacht werden; aus Sicht Lf ware aber die
resultierende Anzeige unlogisch.)

Beispiele L-Signalisierung

Letztes Aussensignal vor Levelgrenze zeigt:

FbX /W Fahrstrassenziel bei erstem EHS/ESS
FbX/ FbY*  Zielgeschwindigkeit Y bei erstem EHS/ESS

(Hinweis: Haufig wird eine Ankiindigung Y* verwendet, wenn das Fahrstrassenziel beim zweiten
EHS/ESS liegt; es kdnnte also auch statt einer Zielgeschwindigkeit beim ersten EHS/ESS ein
Fahrstrassenziel beim zweiten EHS/ESS Uberwacht werden; aus Sicht Lf ware aber die
resultierende Anzeige unlogisch.)

Abbruch der Uberwachung durch z1/z2 Projektierung
z1 (Zielort 1): Position der CAB Tafel (Abbruchpunkt)

z2 (Zielort 2): auf die CAB-Anfangstafel folgenden MHS resp. bei +0 am letzten Aussensignal
Position der zweiten auf die CAB-Anfangstafel folgenden MHS (Zielpunkt fur Bremskur-
venberechnung)
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Abbildung 21: Zielorte und Zielentfernungen bei Fahrt auf eine CAB Anfangtafel
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